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Koncepcja drég rowerowych na obszarze Metropolii Poznan

1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie koncepcji drog rowerowych na obszarze Metropolii Poznan.
Dokument uwzglednia istniejace uwarunkowania rozwoju sieci drég rowerowych obejmujgce m.in.
uwarunkowania przyrodnicze, demograficzne, transportowe i prawne. Zawiera réwniez inwentaryzacje
istniejgcej infrastruktury dla roweréw wraz z planowanymi do realizacji odcinkami jak réwniez tymi
bedgcymi na etapie budowy.

Ponizsza, wieloaspektowa diagnoza jest punktem wyjscia do stworzenia docelowego uktadu drog dla
rowerdw na terenie Metropolii Poznan. Uktad ten uwzglednia wiele uwarunkowan, wskazuje priorytety
realizacji jak i najwazniejsze powigzania oraz okresla potencjalne efekty realizacji koncepcji.
Koncepcja przedstawia rozwigzania zaréwno dla ruchu codziennego (np. zwigzanego z pracg lub
edukacja) jak i rekreacyjnego (np. turystyka).

Dokument odnosi sie rowniez do ,miekkich” dziatan zwigzanych z promocjg ruchu rowerowego i
edukacjg w tym zakresie jak rowniez potencjalnym zmianom organizacyjnym lub instytucjonalnym.
Niniejsze opracowanie jest takze wynikiem zalecen i rekomendacji zawartych w innych dokumentach
strategicznych dotyczacych obszarowo Metropolii Poznan. Jest podstawg do stworzenia spojnego
szkieletu drog dla roweréw zapewnienia ciggtosci infrastruktury mieszkarncom metropolii.



2 CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przedstawienie spojnej koncepcji infrastruktury dla roweréw na obszarze catej
Metropolii Poznan. Istotnymi czynnikami sg zapewnienie jednolitych: rozwigzan infrastrukturalnych,
oznakowania tras oraz ciggtosci i spéjnosci sieci drég dla rowerdw.
Gtéwne cele opracowania to:

e spojna sie¢ drég dla rowerdw;

e jednolite rozwigzania infrastrukturalne;

e poprawa bezpieczenstwa;

e promocja ruchu rowerowego.
Zapewnienie komfortowych i bezpiecznych warunkéw do poruszania sie rowerem na terenie Metropolii
Poznan moze przyczyni¢ sie nie tylko do poprawy warunkéw ruchu istniejgcych uzytkownikéw
rowerdw, ale rowniez do zwigkszenia udziatu wykorzystania roweru w podrézach ogétem. Kluczowym
aspektem, przyczyniajgcym sie do wzrostu ruchu rowerowego jest wtasnie stworzenie siatki potgczen
zapewniajgcej dogodne warunki do poruszania sie rowerem. Podstawowy szkielet uktadu potgczen
rowerowych moze stanowi¢ atrakcyjng alternatywe w podrézach w poréwnaniu z innymi srodkami
transportu.

Spojna siec drog dla rowerow

Jednolite rozwigzania infrastrukturalne
Poprawa bezpieczenstwa

Promocja ruchu rowerow

Realizacja zaktadanych celéw, poprzez szereg dziatan infrastrukturalnych, organizacyjnych,
promocyjnych i edukacyjnych, przyczyni sie do stworzenia dogodnej alternatywy w wykonywaniu
podrézy na obszarze Metropolii Poznan.

Wyjasnienie: ilekro¢ w dokumencie na rysunkach podawane sg warto$ci w przedziatach liczbowych
nalezy przyjac, ze sg to przedziaty lewostronnie zamkniete.



Koncepcja drég rowerowych na obszarze Metropolii Poznan

3 UWARUNKOWANIA ROZWOJU SIECI DROG ROWEROWYCH NA OBSZARZE IMETROPOLII
PozNAN

3.1 PotozeNiE METROPOLII POZNAN

Metropolia Poznan to obszar funkcjonalny skoncentrowany wokét miasta Poznania, stolicy
Wielkopolski, ktéry obejmuje zarébwno samo miasto, jak i otaczajgce je gminy wspotpracujgce w
ramach Stowarzyszenia ,Metropolia Poznan”. Celem tej wspoipracy jest zrbwnowazony rozwéj catego
regionu, lepsza koordynacja dziatan oraz wspdlne planowanie przestrzenne, transportowe i
gospodarcze.

Miejski Obszar Funkcjonalny Poznania® obejmuje terytorium 22 gmin, w tym 17 z powiatu
poznanskiego oraz 4 z powiatéw sgsiednich. Zgodnie z krajowymi dokumentami planistycznymi petni
on role osrodka metropolitalnego, majgcego istotne znaczenie zaréwno dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego regionu, jak i kraju. Obszar ten stanowi przestrzenng funkcjonalng catos¢, w ktorej
prowadzona jest zintegrowana polityka rozwoju. W ramach MOF realizowane sg Zintegrowane
Inwestycje Terytorialne, ktére opierajg sie na wspotpracy samorzgdéw w celu wdrazania wspélnych
projektow finansowanych ze srodkéw unijnych.

" Obszar zostat okreslony uchwatg Zarzgdu Wojewodztwa Wielkopolskiego Nr 6129/2023 z dnia 26
stycznia 2023 r. i pokrywa sie z obszarem dziatalnosci Stowarzyszenia Metropolia Poznan



Murowana
Goslina

Rokietnica

Pobiedziska

Tarnowo
Podgodrne

Dopiewo

Rysunek 3.1 Podzial administracyjny Metropolii Poznan

W skiad Metropolii Poznan wchodzg: Miasto Poznan, Powiat Poznanski oraz nastepujgce miasta i
gminy: Buk, Czerwonak, Dopiewo, Kleszczewo, Komorniki, Kostrzyn, Kérnik, Lubon, Mosina,
Murowana Goslina, Oborniki, Pobiedziska, Puszczykowo, Rokietnica, Skoki, Steszew, Suchy Las,
Swarzedz, Szamotuty, Srem, Tarnowo Podgorne.
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Koncepcja drég rowerowych na obszarze Metropolii Poznan

3.2 UWARUNKOWANIA PRZYRODNICZE

Obszar Metropolii Poznan potozony jest w centralnej czesci wojewédztwa wielkopolskiego.

W odniesieniu do regionéw fizycznogeograficznych (wedtug klasyfikacji Jerzego Kondrackiego)
Metropolia Poznan znajduje sie w megaregionie Pozaalpejskiej Europy Srodkowej oraz
makroregionach: Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej, Pojezierza Wielkopolskiego, Pradoliny
Warciansko-Odrzanskiej oraz Pojezierza Leszczynskiego. Dodatkowo, mozna wyrézni¢ nastepujgce
mezoregiony: Poznanski Przetom Warty, Pojezierze Gnieznienskie, Pojezierze Poznariskie, Rownine
Wrzesinska, Kotling Sremska, Wysoczyzne Grodziska oraz Kotline Gorzowska.

Krajobraz obszaru Metropolii Poznan jest mtodoglacjalny, uksztattowany pod koniec ostatniego
zlodowacenia battyckiego i obfituje w formy akumulacyjne takie jak m.in. wzgérza morenowe, ozy oraz
formy erozyjne, w tym rynny polodowcowe czesciowo wypetnione ciggami jezior, np. Jezioro Kierskie.
Wystepujace gleby to w wiekszosci gleby piaszczyste lub gliniasto-piaszczyste (najczesciej gliny
piaszczyste lub piaski lodowcowe) oraz tzw. ity poznanskie.

Cechg charakterystyczng obszaru jest réwninnos$¢ (Rysunek 3.2). Analizowany obszar jest terenem
nizinnym z nielicznymi wzgorzami w cze$ci wschodniej (gminy: Kostrzyn, Pobiedziska) i pétnocno-
wschodniej (gminy: Czerwonak, Skoki). Najwyzsze wzniesienia osiggajg wartosci ok. 150 m n.p.m. Sg
to : Dziewicza Gora? oraz Moraska Géra®.

Gtoéwng o$ przyrodnicza Metropolii Poznan stanowi dolina Warty, ktéra przebiega od gminy Srem
przez Poznan do gminy Oborniki, tworzac jednoczesnie tzw. Poznanski Przetom Warty rozdzielajgcy
Wysoczyzne Poznanskg i Gnieznienskg. Takie uksztaltowanie terenu sprzyja realizacji podrozy
wykonywanych rowerem.

2 Wzniesienie znajduje sie na terenie gminy Czerwonak — wysoko$¢ 144,9 m n.p.m.
3 Wzniesienie znajduje sie na terenie Poznania — wysoko$¢ 153,84 m n.p.m.
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Klimat i pokrycie terenu

Klimat Metropolii Poznan ksztattowany jest gtéwnie przez masy powietrza polarno-morskiego, co
przektada sie na fagodniejsze zimy i niezbyt gorgce lata, a dominujgce wiatry zachodnie o predkosci
ok. 2,5-3,5 m/s, ktére sprzyjajg przewietrzaniu miasta. Srednie roczne opady sg stosunkowo niskie,
wynoszgc 500-550 mm, co czyni ten region jednym z najbardziej suchych w Polsce. Opady sg
nieregularne, co prowadzi do coraz czestszych i bardziej dotkliwych zjawisk ekstremalnych, takich jak
fale upatéw, susze, intensywne burze czy gwattowne roztopy.

Transport rowerowy jest silnie uzalezniony od warunkéw atmosferycznych, w czasie intensywnych
opadow, sniezyc, gotoledzi czy ekstremalnych upatéw spada nie tylko komfort podrézy, jak rowniez
bezpieczenstwo uzytkownikow. Szczegdinie ucigzliwe sg gwattowne opady deszczu, ktdére moga
zalewa¢ drogi dla roweroéw, powodowac erozje nawierzchni, a takze prowadzi¢ do zwiekszenia ryzyka
wypadkow. Z kolei fale upatow skutkujg skracaniem czasu korzystania z rowerow i zwiekszonym
zagrozeniem zdrowotnym.

Metropolia Poznan, podobnie jak inne duze osrodki miejskie, zmaga sie z nasilajgcym sie zjawiskiem
tzw. miejskiej wyspy ciepta, polegajagcym na lokalnym podwyzszeniu temperatury powietrza w
obszarach silnie zurbanizowanych wzgledem terendw otaczajgcych. Zjawisko jest szczegdlnie
widoczne latem oraz w porze nocnej, kiedy powierzchnie utwardzone i zabudowane — takie jak asfalt,
beton czy dachy budynkéw oddajg zmagazynowane podczas dnia ciepto, powodujgc utrzymywanie
sie wyzszych temperatur w poréwnaniu do obszaréw podmiejskich i zielonych.

W kontekscie transportu rowerowego ma to bezposredni wptyw na komfort i bezpieczenstwo
uzytkownikow. Wyzsza temperatura nawierzchni, brak cienia i ograniczona wentylacja sprzyja
przegrzewaniu organizmu, zwiekszajac ryzyko odwodnienia oraz obnizajgc atrakcyjnosc¢ roweru jako
codziennego srodka transportu

Waznym elementem tagodzacym skutki miejskich wysp ciepta w Poznaniu jest historyczny uktad
przestrzenny miasta tzw. uktad klinowo-pierscienowy. Uktad tgczy centrum zielonymi pasami z
obrzezami miasta, kliny petnig funkcje naturalnych korytarzy wentylacyjnych, umozliwiajgcych
cyrkulacje powietrza. Dzieki temu mozliwe jest czesciowe przeciwdziatanie skutkom przegrzania sie
zabudowy oraz poprawa jakosci powietrza.
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Rysunek 3.3 Pokrycie terenu

Pokrycie terenu (Rysunek 3.3) w metropolii charakteryzuje sie silng dominacjg obszarow
zabudowanych oraz powierzchni uszczelnionych, co wynika z intensywnej urbanizaciji i rozwoju
infrastruktury technicznej oraz transportowej. Centra miast oraz ich najblizsze otoczenie zdominowane
sg przez zwarte zespoty zabudowy mieszkaniowej, ustugowej i przemystowej, wsrdd ktérych
przewazajg powierzchnie nieprzepuszczalne, takie jak asfalt, beton czy kostka brukowa. Tego typu
pokrycie znaczgco ogranicza naturalng infiltracje wéd opadowych, sprzyja lokalnym podtopieniom
oraz wzmacnia efekt miejskiej wyspy ciepta.
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Koncepcja drég rowerowych na obszarze Metropolii Poznan

Obszary cenne przyrodniczo
Obszary cenne przyrodniczo wystepujg przede wszystkim w potudniowej, pétnocne;j i pétnocno-
wschodniej czesci Metropolii Poznan (Rysunek 3.4). W$réd nich mozna wyrézni¢ m.in.:

o  Wielkopolski Park Narodowy;

e parki krajobrazowe — Rogalinski Park Krajobrazowy, Lednicki Park Krajobrazowy, Park
Krajobrazowy Promno, Park Krajobrazowy Puszcza Zielonka, Park Krajobrazowy im. Gen.
Dezyderego Chtapowskiego;

e obszary chronionego krajobrazu — Puszcza Notecka, Jeziora Niepruszewskiego, Dolina
Samicy Kierskiej;

e liczne pomniki przyrody i uzytki ekologiczne.

Rokietnica

|:I'a rnowo
Podgdrne

I Wielkopolski Park Narodowy
Wielkopolski Park Narodowy - otulina
Parki krajobrazowe
Obszary chronioneo krajobrazu
Obszary specjalnej ochrony ptakow

Specjalne obszary ochrony siedlisk

Uzytki ekologiczne 5 0 5 10 km

Zespoly przyrodniczo krajobrazowe
# Rezerwaty

Rysunek 3.4 Obszary cenne przyrodniczo
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Tabela 3.1 Zestawienie form ochrony przyrody

nr Nazwa Nazwa formy ochrony
1 Wielkopolski Park Narodowy park narodowy
2 Park Krajobrazowy Promno - otulina park krajobrazowy
3 Park Krajobrazowy Puszcza Zielonka - otulina park krajobrazowy
4 Park Krajobrazowy Puszcza Zielonka park krajobrazowy
5 Park Krajobrazowy im. Gen. Dezyderego park krajobrazowy
Chtapowskiego
6 Park Krajobrazowy Promno park krajobrazowy
7 Lednicki Park Krajobrazowy park krajobrazowy
8 Rogalinski Park Krajobrazowy park krajobrazowy
9 Jeziora Niepruszewskiego obszar chronionego
krajobrazu
10 Dolina Samicy Kierskiej obszar chronionego
krajobrazu
1 Dolina Welny i Rynna Gotaniecko- obszar chronionego
Wagrowiecka krajobrazu
12 Puszcza Notecka obszar chronionego
krajobrazu
13 Obszar Chronionego Krajobrazu w gminie obszar chronionego
Kornik krajobrazu
14 Biedrusko obszar chronionego
krajobrazu
15 Dolina Cybiny w Nekielce obszar chronionego
krajobrazu
16 Dolina rzeki Wirynki obszar chronionego
krajobrazu
17 Dolina Cybiny w Poznaniu obszar chronionego
krajobrazu
18 Krzywinsko-Osiecki wraz z zadrzewieniami obszar chronionego
generata Dezyderego Chfapowskiego i krajobrazu
kompleksem lesnym Osieczna-Goéra (woj.
wielkop.)
19 Rynny Jeziora Lusowskiego i Doliny Samy obszar chronionego
krajobrazu
20 Gozdzik Siny w Grzybnie rezerwat przyrody
21 Krajkowo rezerwat przyrody
22 Czmon rezerwat przyrody
23 Okraglak rezerwat przyrody
24 Las lisciasty w Promnie rezerwat przyrody
25 Jezioro Drgzynek rezerwat przyrody
26 Jezioro Debiniec rezerwat przyrody
27 Gogulec rezerwat przyrody
28 Jezioro Ptawno rezerwat przyrody
29 Jezioro Czarne rezerwat przyrody
30 Las Mieszany w Nadle$nictwie topuchdéwko rezerwat przyrody
31 Klasztorne Modrzewie koto Dgbrowki rezerwat przyrody
Koscielnej
32 Zywiec Dziewieciolistny rezerwat przyrody

16



Koncepcja drég rowerowych na obszarze Metropolii Poznan

nr Nazwa Nazwa formy ochrony
33 Sniezycowy Jar rezerwat przyrody
34 Stonawy rezerwat przyrody
35 Dotega rezerwat przyrody
36 Zurawiniec rezerwat przyrody
37 Meteoryt Morasko rezerwat przyrody
38 Ostoja Rogalinska obszar natura 2000
39 Rogalinska Dolina Warty obszar natura 2000
40 Bedlewo-Bieczyny obszar natura 2000
41 Ostoja Wielkopolska obszar natura 2000
42 Fortyfikacje w Poznaniu obszar natura 2000
43 Kiszewo obszar natura 2000
44 Dolina Samicy obszar natura 2000
45 Dolina Wetny obszar natura 2000
46 Bagno Chlebowo obszar natura 2000
47 Dolina Sredzkiej Strugi obszar natura 2000
48 Dabrowy Obrzyckie obszar natura 2000
49 Buczyna w Dtugiej Goslinie obszar natura 2000
50 Uroczyska Puszczy Zielonki obszar natura 2000
51 Dolina Cybiny obszar natura 2000
52 Ostoja koto Promna obszar natura 2000
53 Stawy Kiszkowskie obszar natura 2000

Uwarunkowania hydrogeologiczne

Istotnym uwarunkowaniem przyrodniczym jest system hydrologiczny, ktéry na obszarze Metropolii
Poznan zlokalizowany jest w zasiegu Regionu Wodnego Warty (Rysunek 3.5). Gtéwne pasma
znaczgce stanowig: doliny Warty i jej doptywow oraz ciggi rynien polodowcowych. Istotnymi
fragmentami ukfadu sg ciagi przyrodnicze wnikajgce do samego centrum Poznania jako kliny zieleni
przebiegajace dolinami Warty, Cybiny i Bogdanki.

Obszar Metropolii Poznan zostat uksztattowany gtéwnie przez procesy zwigzane z ostatnim
zlodowaceniem battyckim. Cofajgcy sie lgdoléd zostawit po sobie rynny polodowcowe, ktdre z czasem
wypefity sie wodg tworzgc jeziora rynnowe. Zbiorniki te cechuje znaczna gtebokos¢ i wydtuzony
ksztatt, przyktadem jest Jezioro Kierskie. Oprécz tego na obszarze znajdujg sie liczne jeziora
morenowe i zbiorniki przeptywowe, zasilane ciekami powierzchniowymi i wodami podziemnymi.

Teren metropolii ma bogatg sie¢ hydrologiczng, z czego najwazniejszg rzeka regionu jest Warta, ktéra
przeptywa przez Poznan. Do niej wpadajg liczne doptywy, w tym Cybina, Gtéwna, Bogdanka, Samica,
Potok Junikowski, Kopel, Gtuszynka, Wirenka i Mogilnica. Cieki petnig wazne funkcje przyrodnicze u
hydrologiczne, odprowadzajg wodg z licznych jezior, stabilizujg poziom wdd gruntowych i tworzg
lokalne korytarze ekologiczne.

Do najwazniejszych i najbardziej rozpoznawalnych jezior naleza: Jezioro Kierskie, Jezioro Maltanskie
— sztuczny zbiornik na Cybinie, Jezioro Strzeszynskie oraz Jezioro Lusowskie. Pozostate jeziora, takie
jak Niepruszewskie, Kowalskie, Witobelskie, Géreckie, Pamigtkowskie, Swarzedzkie, Grzymistawskie
czy Bninskie, petnig wazna funkcje w lokalnym krajobrazie oraz retencji wody, niektére z nich petnig
tez funkcje rekreacyjng lub sg objete ochronng przyrodnicza.
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Rysunek 3.5 Sie¢ hydrologiczna
Pomniki przyrody
Na obszarze Metropolii Poznan znajduje sie ponad 3600 pomnikdw przyrody*. Widoczny jest pas rzeki
Warty, wzdiuz ktérego znajduje sie ich jednostkowo najwiecej. Najwieksze skupiska pomnikow
przyrody znajdujg sie za$ na terenie gmin: Poznan, Lubon, Mosina, Kérnik, Srem oraz Czerwonak
(Rysunek 3.6°). Ponadto, w gminach: Skoki, Murowana Goslina znajduje sie ich relatywnie duzo,

4 dane Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska pochodzgce z Centralnego Rejestru Form Ochrony
Przyrody.
5 dane liczbowe na mapie reprezentujg skupiska pomnikéw przyrody na obszarze Metropolii Poznan.
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jednak sg bardziej rozproszone niz w ww. gminach. Z kolei najmniej pomnikéw przyrody znajduje sie
w gminach: Kostrzyn, Kleszczewo, Buk, Szamotuty.

® Pomniki przyrody
Granice gmin

5 0 5 10 km

Rysunek 3.6 Pomniki przyrody
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Analizujgc Audyt krajobrazowy wojewddztwa wielkopolskiego, mozna stwierdzié, ze krajobraz
Metropolii Poznan charakteryzuje sie znacznym zréznicowaniem, wynikajagcym z naktadania sie
elementdéw naturalnych i antropogenicznych. W strukturze przestrzennej wyraznie wyrdzniajg sie
krajobrazy miejskie i wielkomiejskie, koncentrujgce sie w centralnej czesci obszaru. Miasto Poznan
stanowi zwarty obszar zurbanizowany, ktérego oddziatywanie przestrzenne rozcigga sie na gminy
oscienne, tworzgc strefe krajobrazéw podmiejskich i osadniczych. Krajobrazy te gtéwnie wystepujg w
gminach Tarnowo Podgdrne, Rokietnica, Czerwonak, Komorniki oraz Swarzedz.

Znaczng czes¢ metropolii pokrywa krajobraz wiejski, dominujgc w strefach peryferyjnych metropolii.
Charakteryzuje sie on rozproszong zabudowa, duzym udziatem terendw rolniczych oraz mozaikowg
strukturag przestrzenna, ktérg wzbogacajg enklawy krajobrazéw lesnych i bagienno-tgkowych.
Szczegolnie rozlegte obszary o charakterze rolniczo-wiejskim wystepujg w pétnocnej i wschodniej
czesci metropolii, m.in. w gminach Skoki, Pobiedziska, Kostrzyn, Szamotuty oraz Oborniki.

Krajobraz lesny posiada istotny udziat w strukturze krajobrazowej metropolii, tworzgc duze kompleksy
w jej pétnocno-wschodniej i potudniowej czesci. Wystepuje gtownie na terenie gmin: Murowana
Goslina, Puszczykowo i Mosina oraz wzdtuz Warty. Obszary lesne, w powigzaniu z terenami
wodnymi, petnig funkcje przyrodniczego zaplecza metropolii, stanowigc zaréwno ostoje
bior6znorodnosci, jak i przestrzenie rekreacyjne.

Krajobrazy wodne i bagienno-tgkowe koncentrujg sie przede wszystkim w dolinach rzecznych oraz
wokoét zbiornikéw wodnych. Znaczacy udziat majg réwniez krajobrazy mozaikowe, wystepujgce na
styku obszaréw rolniczych, lesnych i zabudowanych, stanowigce forme przejsciowa pomiedzy strefami
o0 odmiennym charakterze uzytkowania.

Krajobraz Metropolii Poznanh tworzy strukture zhierarchizowang, w ktérej centralne miejsce zajmujg
krajobrazy miejskie, podmiejskie i osadnicze oraz wielkomiejskie. Peryferyjne obszary metropolii
gtéwnie pokryte sg przez krajobrazy wiejskie i lesne. Zréznicowanie przestrzenne Metropolii Poznan
stanowi odzwierciedlenie zaréwno dynamiki procesow urbanizacyjnych, jak i znaczenia naturalnych
komponentow srodowiska przyrodniczego w ksztattowaniu struktury krajobrazowej regionu.
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|:| Granice gmin
Typy krajobrazu
- Gorniczy
B ominikacyjny

T Lesny

B wielkomiejski

| Miejski

B Podmiejski i osadniczy

Wiejski

[ Mozaikowy

- Przemystowy i energetyczny
- Bagienno-takowy - gtownie bezlesny
I Bezlesny: muranowy, piaszczysty i skalny
[ wéd powierzchniowych

Rysunek 3.7 Typy krajobrazu na obszarze Metropolii Poznan
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3.3 UWARUNKOWANIA SPOtECZNO-EKONOMICZNE

Wedtug danych REGON (stan na lipiec 2025 roku), fgczna liczba zarejestrowanych podmiotow
gospodarki narodowej w gminach wchodzgcych w sktad Metropolii Poznan wyniosta 234 832
stanowigc okoto 4,5% potencjatu krajowego i 44,7% potencjatu wojewodztwa wielkopolskiego.
Zdecydowang wiekszos¢ stanowig podmioty zlokalizowane w Poznaniu (136 201). Wysoki poziom
aktywnos$ci gospodarczej obserwuje sie rowniez w gminach osciennych, w szczegolnosci w
Swarzedzu (9 925), Tarnowie Podgérnym (8 206), Dopiewie (7 239) oraz Komornikach (6 992).
Natomiast gminy o najmniejszej liczbie zarejestrowanych podmiotéw to Skoki (1 174), Kleszczewo (1
776) oraz Buk (2 191), co wskazuje na relatywnie niewielkg aktywnos$¢ gospodarczg w tych
obszarach. Sredni poziom aktywnosci gospodarczej w pozostatych gminach waha sie od okoto 2 200
do 6 000 podmiotdw, przy czym warto zauwazyé umiarkowang koncentracje w gminach takich jak
Lubon (5 901), Mosina (5 980) i Srem (5 929). Rozktad przestrzenny podmiotéw gospodarczych
wskazuje na silng centralizacje w miescie Poznan, przy jednoczesnym powstawaniu lokalnych
osrodkow gospodarczych w wybranych gminach osciennych.
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Rysunek 3.8 Liczba podmiotow gospodarczych
Na podstawie danych BDL GUS w czerwcu 2025 roku w Metropolii Poznan zarejestrowano 8 113
bezrobotnych. Srednia liczba pracujgcych na 1000 oséb w wieku produkcyjnym wynosi 484,7, co
stanowi wartos¢ wyzszg o 17,75% od Sredniej krajowej. Najwyzsza wartos¢ wskaznika pracujgcych na
1000 oséb w wieku produkcyjnym wystepuje w gminie Tarnowo Podgérne i wynosi 1 670,5, co
Swiadczy o duzej liczbie oséb spoza gminy dojezdzajgcych do pracy na jej obszarze. Dla poréwnania
w Poznaniu, ktéry petni funkcje miasta rdzeniowego Metropolii, wskaznik ten wynidst 760 osdb.
Zjawisko to wskazuje na szczegdlng role gminy Tarnowo Podgérne jako ponadlokalnego
osrodka zatrudnienia oraz podkresla jej znaczenie gospodarcze w strukturze Metropolii Poznan.
Dojazdy do pracy i nauki
Wedtug danych GUS (,Dojazdy do pracy w swietle wynikéw NSP 2021”), liczba os6b dojezdzajgcych
do Poznania z gmin Metropolii Poznan wynosi 64 tysigce, co stanowi ok. 6% ogotu mieszkancow
Metropolii Poznan. Najwiecej oséb dojezdza z gmin Swarzedz (8 962 osoby), Komorniki (6 091 oséb)
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oraz Lubon (5 720 osdb). Najmniej pracownikéw dojezdza do Poznania z najdalej potozonych gmin,
takich jak Skoki, Oborniki czy Buk, gdzie liczba dojezdzajgcych miesci sie w przedziale 500—-600 osob.

Liczba osdb dojezdzajacych
do pracy do miasta Poznan

500 - 750
— 750 - 1000 = 2500 - 3000
— 1000 - 1500 3000 - 4000
= 1500 - 2000 mm— 4000 - 6000 i . 5 -
w2000 - 2500 I 6000 - 9000 > !

& udytkownicy OpenStreethlap

Rysunek 3.9 Dojazdy do pracy

W roku szkolnym 2023/2024 do poznanskich szkét ponadpodstawowych dojezdzato tgcznie 17 297
uczniéw z gmin wchodzgcych w sktad Metropolii Poznan, wskazujgc na istotng role miasta jako
centralnego osrodka edukacyjnego metropolii. Uczniowie dojezdzajacy z obszaru Metropolii Poznan
stanowili okoto 38% catkowitej liczby osdb ksztatcgcych sie w poznanskich szkotach
ponadpodstawowych oraz 90% wszystkich uczniéw dojezdzajgcych spoza miasta.

Najwiekszg liczbe uczniéw dojezdzajgcych odnotowano w gminach Komorniki (1 970 ucznidw),
Dopiewo (1 807 uczniow) oraz Swarzedz (1 699 uczniéw), co odzwierciedla ich znaczenie jako
gtéwnych obszaréw generujgcych ruch edukacyjny do centralnego miasta metropolii. Do gmin, z
ktorych liczba uczniéw dojezdzajgcych do Poznania nie przekracza 100 oséb nalezg Skoki (84
uczniéw) oraz Srem (21 uczniéw). Przyczyna niskiej liczby uczniéw dojezdzajgcych z tych gmin
stanowi ich peryferyjnos¢ wzgledem centrum metropolii.

Pozostate gminy charakteryzujg sie umiarkowang liczbg uczniéw dojezdzajgcych: Czerwonak (1 155),
Lubon (1 542), Mosina (1 110), Kérnik (1 209) oraz Tarnowo Podgérne (1 393). Wyniki te wskazujg na
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wyrazng koncentracje ruchu edukacyjnego w gminach potozonych w bezpos$rednim sgsiedztwie
Poznania oraz w gminach o posiadajgcych dobry stopien dostepnosci komunikacyjnej do Poznania.
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Rysunek 3.10 Dojazdy do szké6t ponadpodstawowych

PKB

Gospodarka Metropolii Poznan koncentruje sie przede wszystkim w mieécie Poznan, ktére generuje
znaczgcg czes¢ produktu krajowego brutto regionu. W 2022 roku wartos¢ PKB na 1 mieszkanca w
podregionie miasta Poznan wyniosta okoto 155 265 zt, natomiast w podregionie poznanskim okoto
87 796 zi, obie wartosci przekraczajg srednig wojewddzkg wynoszacag 85 665 zt. Wartos¢ dodana
brutto na 1 pracujgcego osiggneta w tym samym czasie w podregionie miasta Poznan kwote 217 939
zt, a w podregionie poznanskim kwote 184 016 zi, z czego najwiekszy udziat miaty ustugi rynkowe:
handel, transport, logistyka, gastronomia, informacja i komunikacja. Sektor ustug odpowiada za ponad
potowe WDB generowanej w Poznaniu. Istotnym filarem gospodarki regionu pozostaje przemyst,
zwlaszcza w zakresie przemystu przetwoérczego i produkcji wysokiej jakosci, chodz jego udziat
stopniowo maleje na rzecz ustug. Znaczenie ma réwniez budownictwo, zaréwno mieszkaniowe, jak i
infrastrukturalne, szczegdlnie w gminach osciennych, gdzie dynamicznie rozwijajg sie nowe osiedla.
Metropolia odgrywa tez wazng role jako centrum logistyczne i komunikacyjne, przez jej obszar
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przebiegaja gtéwne szlaki drogowe i kolejowe o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym. Znajduje sie
tu wiele centréw magazynowych i transportowych obstugujgcych nie tylko region, ale tez zachodnig
czesé Polski. W strukturze podmiotéw gospodarczych dominujg mikroprzedsiebiorstwa, dominujgcymi
branzami sg handel i naprawa pojazdow, budownictwo, informacja oraz komunikacja.

Cho¢ gtéwnie potencjat gospodarczy koncentruje sie w rdzeniu metropolii, czyli w Poznaniu, w
ostatnich latach obserwuje sie wzrost aktywnos$ci inwestycyjnej i ustugowej takze w gminach
peryferyjnych. Dziatania podejmowane w ramach ZIT, takie jak rozwdj zintegrowanego transportu,
infrastruktury technicznej i cyfrowej, majg na celu dalsze zréwnowazenie rozwoju w catym obszarze

funkcjonalnym.
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3.4 UWARUNKOWANIA TRANSPORTOWE

Metropolia Poznan stanowi kluczowy wezet komunikacyjny w zachodniej Polsce, z dobrze rozwinietg
i modernizowang infrastrukturg transportowg. Przez jej obszar przebiega autostrada A2, bedgca
gtdbwng osig potgczen drogowych w uktadzie wschéd — zachdd, integrujgc region z siecig krajowg oraz
europejskg. A2 nalezy do sieci TEN-T®, co podkres$la jej strategiczne znaczenie dla ruchu
miedzynarodowego.

Obszar metropolii przecinajg wazne korytarze europejskie: Battyk — Adriatyk oraz Morze Pdéinocne —
Battyk, ktére zapewniajg bezposrednie potgczenia z portami morskimi oraz gtéwnymi centrami
gospodarczymi Europy, obstugujgc zaréwno kierunki wschéd-zachéd oraz pétnoc-potudnie. Oprécz
autostrady przez Metropolie Poznan przebiega rowniez droga miedzynarodowa E30, to jeden

Z najwazniejszych szlakéw komunikacyjnych w Europie, biegngcy od irlandzkiego portu Cork az do
Omska w Rosji.

A

—— Drogi krajowe
— Linie kolejowe
@ Stacje kolejowe
Trans Europejska Sie¢ Transportowa TEN-T
Korytarz Battyk - Adriatyk

Korytarz Morze Pétnocne - Battyk 5 0 5 107k

© uzytkownicy OpenStreetMap

6 Transeuropejska sie¢ transportowa (ang. Trans-European Transport Networks)
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Rysunek 3.11 Sie¢ transportowa
Inng europejskg trasa, ktéra przebiega przez obszar metropolii jest E261, trasa ta stanowi czes¢ drogi
krajowej DKS5 i nalezy do kategorii B, co oznacza, ze jest odgatezieniem gtdownej sieci europejskie;j.
DKS5 tagczy najwieksze aglomeracje w Polsce, a jej bieg konczy sie na przejsciu granicznym z
Czechami w Lubawce. DK11 pefni funkcje zachodniej obwodnicy Poznania. DK32 lokalnie peni role
obwodnicy miast i tgczy aglomeracje poznanska i zielonogorska, prowadzac w kierunku granicy z
Niemcami. Natomiast DK92 stanowi alternatywe dla autostrady A2. Metropolia Poznan korzysta
réwniez z rozwinietej sieci drég ekspresowych, w tym z odcinka drogi S5.

A

Murowana Goslina

Suchy]llas)
Tarnowo
Swarzedz]
Roznan|

Komorniki Kleszczewo)

Puszczykowo

Mosina
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przebiegajg drogi krajowe
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Rysunek 3.12 Drogi krajowe w poszczegdlnych gminach

Gesta i rozbudowana sie¢ drog w Metropolii Poznahn zapewnia wysokg dostepnos¢ transportowg do
stolicy regionu. Do drog krajowych na tym obszarze ma dostep 13 gmin, natomiast do drog
wojewodzkich az 20 gmin. Dlugos¢ drog krajowych wynosi tgcznie 212,6 km. Autostrada A2 jest
gtéwnym szlakiem transportowym metropolii i liczy ona 52,9 km diugo$ci. Na jej terenie wystepujg
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drogi ekspresowe o dtugosci 70,2 km. Przez obszar Metropolii Poznanh przebiegajg nastepujace drogi
krajowe: A2, S5, S11, DK11, DK32, DK92.

Drogi wojewddzkie na tym obszarze obstugujg ruch pomiedzy gminami oraz miedzy gminami a
miastem Poznan. Ich dlugos¢ wynosi 381 km. Najwazniejszymi szlakami drég wojewddzkich sa te,
ktére prowadzg do gtéwnego miasta metropolii. Godnym uwagi sg réwniez drogi wojewddzkie
biegnace obrzezami metropolii tworzgce niedomkniety pierscien zewnetrzny przebiegajgcy przez
Murowang Gosline, Oborniki, Szamotuty, Buk, Steszew, Mosine, Kérnik i Kostrzyn. Przez obszar
Metropolii Poznan przebiegajg nastepujgce drogi wojewddzkie nr: 178, 184, 185, 187, 194, 196, 196A,
197, 306, 307, 310, 430, 431, 432, 433, 434, 436.

Sie¢ drogowa uzupetniana jest przez drogi powiatowe i gminne. Ich tgczna dlugos$é na obszarze
metropolii wynosi ponad 4 tys. km. Okoto 50% drdg gminnych stanowig drogi gruntowe. Najwiekszg
gestosc sieci drogowej posiadajg gminy miejskie (Poznan, Lubon i Puszczykowo), najmniejsza
natomiast rozlegte gminy miejsko-wiejskie (Pobiedziska, Steszew, Murowana Goslina i Skoki).

—— Drogi krajowe
== Drogi wojewodzkie
Drogi powiatowe
Trans Europejska Sie¢ Transportowa TEN-T
| Korytarz Battyk-Adriatyk
Korytarz Morze Pétnocne-Battyk

Rysunek 3.13 Infrastruktura drogowa na obszarze Metropolii Poznan
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Sprawny system transportowy stanowi kluczowy element funkcjonowania i rozwoju gospodarczego
Metropolii Poznan. Dzieki korzystnemu potozeniu geograficznemu oraz dobrze rozwinietej
infrastrukturze, obszar metropolii petni istotng role w krajowym i miedzynarodowym uktadzie
komunikacyjnym. Gtéwne wezly transportowe obstuguijg rocznie miliony pasazeréw i sg waznymi
punktami integracji transportu drogowego, kolejowego i lotniczego.

Port lotniczy Poznan-tawica odnotowuje staly wzrost ruchu pasazerskiego. W 2024 roku obstuzyt
3 607 817 pasazerow. Lotnisko miato rekordowy miesigc w sierpniu 2025 r. odprawiono 520 193
podrézujacych, a od poczatku 2025 r. do konca sierpnia ponad 2,83 min oséb. Lotnisko rozwija
zaréwno potgczenia regularne, czarterowe jak i z liniami nisko kosztowymi.

Dworzec Poznan Gtéwny to jeden z najwiekszych dworcow kolejowych w Polsce, potozony w centrum
miasta. Obstuguje pociggi regionalne (w tym PKM), dalekobiezne, jak i miedzynarodowe. Plasuje sie

na drugim miejscu, razem z dworcem Krakéw Gtowny, osiggajgc warto$¢ rocznej wymiany
pasazerskiej w 2024 r. 26,9 min”. W 2024 r. dworzec Poznan Giéwny obstuzyt ok. 90% catkowitej
rocznej wymiany pasazerskiej wszystkich stacji kolejowych w Poznaniu.

7 dane Urzedu Transportu Kolejowego, dokument ,Wymiana pasazerska w 2024 roku”.
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— Linie kolejowe
® Stacje kolejowe
® Przystanki kolejowe
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Rysunek 3.14 Infrastruktura kolejowa na obszarze Metropolii Poznan

Infrastruktura kolejowa metropolii obejmuje linie o charakterze krajowym: linie nr 3, 271, 272, 351,
801, ktdre sg zelektryfikowane, dwutorowe. Ich uzupetnieniem sa linie kolejowe nizszych kategorii,
ktére posiadajg gorsze charakterystyki (czesto niezelektryfikowane, jednotorowe) — np. linie nr 354,
356, 357, 368, 369, 377, 642. Sumaryczna dtugos$c sieci kolejowej wynosi 827 km.

Sie¢ kolejowa tworzy promienisty uktad o duzej spojnosci na obszarze Metropolii Poznan. Zapewnia
mozliwos¢ realizacji podrézy w 9 kierunkach. Stolica wojewddztwa posiada ponadto towarowag
obwodnice kolejowg (sktadajgcg sie z linii nr 352, 395, 801, 802, 804), ktéra zapewnia odcigzenie z
ruchu towarowego linii kolejowych przebiegajgcych w rejonie centrum miasta. Stan techniczny
infrastruktury kolejowej wykorzystywanej w ruchu pasazerskim jest bardzo dobry.

Czes¢ ww. linii kolejowych to linie magistralne, ktére wchodzg w sktad korytarzy o znaczeniu
europejskim:
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®,

« E20 (korytarz tgczgcy Berlin z Moskwg na odcinku Kunowice — Poznan — Warszawa —
Terespol) — linia kolejowa nr 3;
< EB59 (korytarz tgczgcy Malmo z Wiedniem i Budapesztem) — linie kolejowe nr 271 i 351.
Stacje kolejowe zlokalizowane sg gtéwnie w wiekszych miastach i miejscowosciach, takich jak
Poznan, Rokietnica, Mosina, Kostrzyn, Buk czy Szamotuly. Zapewniajg one dostep do transportu
szynowego na trasach regionalnych i krajowych. Brak stacji kolejowych dotyczy gtéwnie gmin o
charakterze wiejskim, peryferyjnym, takich jak Tarnowo Podgérne, Kleczewo czy Srem (Rysunek
3.15), gdzie uktad osadniczy oraz kierunki rozwoju nie sprzyjaty dotgd tworzeniu infrastruktury
kolejowej. Natomiast Poznan petni role istotnego wezta kolejowego w sieci TEN-T, zaréwno dla
transportu pasazerskiego, jak i towarowego.
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Rysunek 3.15 Rozmieszczenie przystankow i stacji kolejowych w poszczegoélnych gminach
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Zestawienie linii kolejowych oraz przystankéw i stacji kolejowych przedstawiono w ponizszych
tabelach (Tabela 3.2, Tabela 3.3).
Tabela 3.2 Zestawienie linii kolejowych

Linia Relacja Uwagi
kolejowa
3 Warszawa Zachodnia - Kunowice E20
271 Wroctaw Gtéwny — Poznan Giéwny E59
272 Kluczbork — Poznan Gtéwny
351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny E59
352 Swarzedz — Poznan Staroteka Obwodnica towarowa
353 Poznan Wschod - Skandawa
354 Poznan Gtéwny POD — Pita Giéwna Jednotorowa od Bogdanowa
356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Giéwna Jednotorowa,
niezelektryfikowana, ruch
pasazerski do Gotanczy,
rewitalizacja
357 Powodowo — Luboh k. Poznania Jednotorowa, niezelektryfikowana
368 Szamotuly - Miedzychod Nieczynna, rewitalizacja
369 Mieszkéw - Srem Przebieg Mieszkéw-Czempin,
rewitalizacja na odcinku Czempin-
Srem
377 Gniezno Winiary — Stawa Wielkopolska Planowane dziatania
rewitalizacyjne
394 Poznan Krzesiny - Kobylnica
395 Zieliniec - Kiekrz Obwodnica towarowa
642 Paczkowo Podg — Bocznica CLIP
800 Poznan Franowo PFD — Poznan Franowo PFB
801 Poznan Staroteka PSK — Poznarn Gérczyn Obwodnica towarowa
802 Poznan Staroteka PSK — Luboh k. Poznania Obwodnica towarowa
803 Poznan Pigtkowo (posterunek ruchu) — Suchy Las
804 Poznan Antoninek — Nowa Wie$ Poznarnska Obwodnica towarowa
805 Swarzedz — Stary Miyn
806 Poznan Franowo PFD — Nowa Wie$ Poznariska
823 Poznan Franowo PFD — Stary Miyn
824 Pokrzywno — Poznan Franowo PFD
984 Poznan Franowo PFB — Poznan Franowo PFA
Tabela 3.3 Zestawienie przystankow i stacji kolejowych
nr Nazwa Typ
1 Baboréwko przystanek kolejowy
2 Biskupice Wielkopolskie przystanek kolejowy
3 Bogdanowo przystanek kolejowy
4 Bolechowo przystanek kolejowy
5 Buk stacja kolejowa
6 Chludowo przystanek kolejowy
7 Czerwonak stacja kolejowa
8 Czerwonak Osiedle przystanek kolejowy
9 Dopiewo przystanek kolejowy
10 Druzyna Poznanska przystanek kolejowy
1 Gadki stacja kolejowa
12 Goleczewo przystanek kolejowy
13 Guttowy przystanek kolejowy
14 ltowiec przystanek kolejowy
15 Kiekrz stacja kolejowa
16 Kobylnica stacja kolejowa
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17 Kostrzyn Wielkopolski stacja kolejowa
18 Kornik przystanek kolejowy
19 Ligowiec przystanek kolejowy
20 Lubon koto Poznania stacja kolejowa
21 topuchowo przystanek kolejowy
22 topuchowo Osiedle przystanek kolejowy
23 Mosina stacja kolejowa
24 Murowana Goslina stacja kolejowa
25 Oborniki Wielkopolskie stacja kolejowa
26 Oborniki Wielkopolskie Miasto przystanek kolejowy
27 Otusz przystanek kolejowy
28 Owinska przystanek kolejowy
29 Paczkowo przystanek kolejowy
30 Paledzie stacja kolejowa
31 Pamigtkowo przystanek kolejowy
32 Pierzchno stacja kolejowa
33 Pobiedziska stacja kolejowa
34 Pobiedziska Letnisko przystanek kolejowy
35 Poznan Antoninek przystanek kolejowy
36 Poznah Debiec przystanek kolejowy
37 Poznanh Debina przystanek kolejowy
38 Poznan Garbary przystanek kolejowy
39 Poznan Gitéwny stacja kolejowa
40 Poznan Goérczyn stacja kolejowa
41 Poznan Junikowo przystanek kolejowy
42 Poznanh Karolin przystanek kolejowy
43 Poznah Krzesiny stacja kolejowa
44 Poznah Podolany przystanek kolejowy
45 Poznan Staroteka stacja kolejowa
46 Poznan Strzeszyn przystanek kolejowy
47 Poznan Wola przystanek kolejowy
48 Poznan Wschéd stacja kolejowa
49 Promno przystanek kolejowy
50 Przebedowo przystanek kolejowy
51 Puszczykowo przystanek kolejowy
52 Puszczykowko stacja kolejowa
53 Rokietnica stacja kolejowa
54 Roszkowo Wagrowieckie przystanek kolejowy
55 Roznowo przystanek kolejowy
56 Skoki przystanek kolejowy
57 Stawa Wielkopolska stacja kolejowa
58 Steszew stacja kolejowa
59 Strykowo Poznanskie przystanek kolejowy
60 Swarzedz stacja kolejowa
61 Szamotuty stacja kolejowa
62 Szreniawa stacja kolejowa
63 Trzebaw Rosnéwko przystanek kolejowy
64 Wargowo stacja kolejowa
65 Wiry przystanek kolejowy
66 Zielone Wzgérza przystanek kolejowy
67 Ztotkowo przystanek kolejowy
68 Ztotniki stacja kolejowa
69 Ztotniki Grzybowe przystanek kolejowy
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Poznanska Kolej Metropolitalna

Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM) to system regionalnych potgczen kolejowych, stworzony z
mys$la o mieszkancach Metropolii Poznan i okolicznych gmin. Obecnie funkcjonuje pie¢ linii, z ktérych
kazda zatrzymuje sie na stacji kolejowej Poznan Gtéwny (Rysunek 3.16, Tabela 3.4). PKM obstugujg
dwaj przewoznicy: Koleje Wielkopolskie oraz Polregio, ktérzy realizujg potgczenia w ramach zlecenia
wojewodztwa wielkopolskiego. Pociagi, w godzinach szczytu, kursujg nawet co 30 min, dzieki czemu
zapewniajg szybki i wygodny dojazd do Poznania dla mieszkancéw pobliskich miejscowosci. Aby
utatwi¢ podrézowanie wprowadzono Bilet Bus — Tramwaj — Kolej, ktéry pozwala na swobodne
przemieszczanie sie réznymi srodkami transportu publicznego — komunikacji miejskiej ZTM oraz
pociggami Kolei Wielkopolskich i Polregio w ramach PKM w strefach od A do G. W ramach biletu
mozliwe jest fgczenie biletéw BTK strefa F z komunikacjg miejskg z Gniezna (Rysunek 3.17).
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Rysunek 3.16 Schemat potagczen PKM
Zrodto: Metropolia Poznan

Tabela 3.4 Wykaz linii PKM
Linia Relacja Przystanki na terenie Metropolii Poznan

PKM1 Poznan Gtéwny - Gniezno Poznan Gtéwny, Poznan Garbary, Poznan
Wschaod, Ligowiec, Kobylnica, Biskupice
Wielkopolskie, Promno, Pobiedziska Letnisko,
Pobiedziska

PKM1 Koscian - Poznan Gtéwny Poznan Gtéwny, Poznan Debiec, Lubon,
Puszczykowo, Puszczykéwko, Mosina, Druzyna
Poznanska, ltowiec

PKM2 Poznan Gtéwny - Wrzesnia Poznan Gtéwny, Poznan Garbary, Poznanh
Wschdd, Poznan Antoninek, Swarzedz,
Paczkowo, Kostrzyn Wielkopolski, Guttowy
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Linia Relacja Przystanki na terenie Metropolii Poznan
PKM2 Nowy Tomysl - Poznan Gtéwny Poznan Giéwny, Poznan Gérczyn, Poznan

Junikowo, Paledzie, Dopiewo, Otusz, Buk
PKM3 Poznan Gtéwny - Wagrowiec Poznan Gtéwny, Poznan Garbary, Poznan

Wschaod, Poznan Karolin, Czerwonak Osiedle,
Owinska, Bolechowo, Zielone Wzgorza,
Murowana Goslina, Przebedowo, topuchowo,
topuchowo Osiedle, Stawa Wielkopolska, Skoki,
Roszkowo Wagrowieckie

PKM3 | Grodzisk Wielkopolski - Poznah Gtéwny | Poznanh Gtéwny, Poznan Debiec, Lubon, Wiry,
Szreniawa, Trzebaw Rosnoéwko, Steszew,
Strykowo Poznanskie

PKM4 | Poznan Gtéwny - Sroda Wielkopolska Poznan Gtéwny, Poznan Debina, Poznan
Staroteka, Poznan Krzesiny, Gadki, Kérnik,
Pierzchno
PKM4 Wronki - Poznan Gtéwny Poznan Giéwny, Poznan Wola, Kiekrz,
Rokietnica, Pamigtkowo, Baboréwko, Szamotuty
PKM5 Rogozno - Poznan Gtéwny Poznan Gitdéwny, Poznan Podolany, Poznan

Strzeszyn, Ztotniki Grzybowe, Ztotniki, Ztotkowo,
Goleczewo, Chludowo, Wargowo, Bogdanowo,
Oborniki Wielkopolskie Miasto, Oborniki
Wielkopolskie, Roznowo
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Rysunek 3.17 Schemat obrebu oddziatywania biletu BTK
Zrodto: Metropolia Poznan

Roztozenie przystankéw kolejowych

Sie¢ przystankow oraz stacji kolejowych w metropolii jest gesto rozwinieta wokdt Poznania, z wyrazng
koncentracjg w jego centrum. Uktad linii kolejowych pozwala na szybkie przemieszczenie sie do
miejscowosci osciennych. W dalszych czesciach metropolii gestos¢ przystankéw maleje, co ogranicza
dostep do kolei dla mieszkancéw mniejszych miejscowosci. Przystanki i stacje sg rozmieszczone
strategicznie wzdtuz gtéwnych ciggéw komunikacyjnych oraz w poblizu miejsc cennych przyrodniczo,
jak na przyktad parkow krajobrazowych, zapewniajgc spéjng komunikacje i wspierajgc turystyke
rowerowa.

Na terenie Metropolii Poznan funkcjonuje Poznanska Kolej Metropolitalna, ktéra stanowi system
szybkiego, aglomeracyjnego transportu szynowego. Zapewnia on potgczenia gtéwnego osrodka
centralnego z pobliskimi gminami, zapewniajgc regularne oraz czeste potgczenia. Kolej jest
zintegrowana z innymi srodkami transportu publicznego, co umozliwia dojazdy do pracy, szkoty czy
ustug w obrebie catej metropolii.

PKM moze popularyzowac tgczenie transportu rowerowego z kolejowym, w ramach tzw. ,bike+ride”
mieszkancy majg mozliwos¢ dojazdu rowerem do przystanku, a nastepnie przesiadki w pocigg. Dzieki
mozliwosci (odptatnego) przewozu roweru w pociggach rowerzysci moga takze w tatwy sposéb
dojecha¢ do atrakcyjnych terendéw rekreacyjnych lub tras rowerowych. Niemniej, dodatkowa optata
moze ogranicza¢ skorzystanie z takiego rozwigzania przez mieszkancow.

Szlaki rowerowe

Sie¢ szlakow rowerowych stanowi istotne korytarze infrastruktury transportowej Metropolii Poznan,
taczac funkcje rekreacyjne z codzienng mobilnoscig mieszkancow. Przez obszar metropolitalny
przebiegaja zarowno trasy o znaczeniu regionalnym, jak i miedzynarodowym (Rysunek 3.18), z
ktorych najwazniejsze to: Nadwarcianski Szlak Rowerowy, Transwielkopolska Trasa Rowerowa,
EuroVelo 2 i EuroVelo 9. Czes¢ szlakow wymaga podjecia dziatan inwestycyjnych w zakresie budowy
infrastruktury dla roweréw (przede wszystkim trasy EuroVelo 2 i EuroVelo 9).
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Rysunek 3.18 Sie¢ europejskich i krajowych szlakéw rowerowych

Nadwarcianski Szlak Rowerowy to jedna z najdtuzszych i najbardziej malowniczych szlakéw
rowerowych w regionie, biegngca wzdtuz doliny Warty. Na terenie metropolii jej dtugos¢ wynosi okoto
111 km, a trasa przebiega przez gmine Srem, Mosina, Komorniki, Suchy Las, Czerwonak, Murowana
Goslina, Oborniki oraz miasto Puszczykowo, Lubon i Poznan. Trasa tgczy obszary cenne
przyrodniczo, w tym parki krajobrazowe, rezerwaty czy specjalne obszary ochrony, z lokalnymi
atrakcjami turystycznymi oraz centrami gminnymi.

Transwielkopolska Trasa Rowerowa na obszarze metropolii biegnie od péinocnego-zachodu do
potudniowego-wschodu stanowigc szkielet dla regionalnej sieci tras rowerowych. W granicach
metropolii przebiega na odcinku o dtugosci okoto 81 km oraz przecina gmine Kornik, Kleszczewo,
Suchy Las, Rokietnica, Szamotuty, Oborniki i miasto Poznan. Spotyka sie z innymi szlakami w
centrum Poznania (rejon Jeziora Maltanskiego) w tzw. Poznanskim Wezle Rowerowym.

Wsrdd szlakéw rowerowych znajdujg sie rowniez trasy o bardziej lokalnym charakterze. Przez kazdg
gmine przebiega przynajmniej jeden ze szlakéw rowerowych (Rysunek 3.19).
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Rysunek 3.19 Wybrane szlaki rowerowe na obszarze Metropolii Poznan

EuroVelo

EuroVelo to sie¢ tras rowerowych, ktdra ma zapewnia¢ wysokiej jakosci potgczenia rowerowe miedzy
europejskimi krajami. Przez obszar metropolii przechodzg trasy EuroVelo 2 oraz EuroVelo 9.

EuroVelo 2, znana jako Szlak Stolic, to miedzynarodowa trasa rowerowa prowadzgca z Irlandii do
Rosji. W granicach Metropolii Poznah jej korytarz liczy okoto 87 km i przebiega przez gmine
Szamotuly, Rokietnica, Suchy Las, Swarzedz, Pobiedziska oraz miasto Poznan. Po realizacji
infrastruktury dla roweréw moze wspiera¢ rozwoj turystyki rowerowej o charakterze
ponadregionalnym, promujgc Metropolie Poznah jako czes¢ europejskiej sieci tras
dtugodystansowych.
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EuroVelo 9 to trasa prowadzgca z Gdanska na potudnie Europy, od Battyku do Adriatyku. W granicach
Metropolii Poznan szlak przebiega na odcinku o dtugosci okoto 72 km, obejmujgc swoim zasiegiem
gmine Mosina, Komornik, Swarzedz, Pobiedziska oraz miasto Puszczykowo, Lubon i Poznan. Trasa
stanowi potagczenie w uktadzie potnoc-potudnie, tgczac lokalne sieci rowerowe z trasami krajowymi i
miedzynarodowymi.

Trasy EuroVelo podlegajg analizie i certyfikacji w ramach ECS8. Podstawowe kryteria %akie musi
spetniac¢ trasa to bezkolizyjne omijanie barier przestrzennych, a takze omijanie odcinkéw, na ktérych
wejscie lub jazda rowerem jest zabronione. Rowerzysci powinni mie¢ zachowang ciggtosc¢ trasy o
wzniesieniach i spadkach nie przekraczajgcych 1000 m, tak aby ograniczy¢ do minimum konieczno$é
prowadzenia roweru. Trasy wyznacza sie tak, aby unika¢ duzego natezenia ruchu, a nawierzchnia
musi by¢ dostosowana do uzytkownikéw, najlepiej asfaltowa, wytozona odpornym materiatem, aby
zapewni¢ komfortowg jazde. Szlak rowerowy musi zosta¢ odpowiednio oznakowany zgodnie z
krajowymi standardami oraz zgodnie z wytycznymi EuroVelo. Powinna istnie¢ mozliwo$é dojazdu do
trasy za pomoca transportu publicznego, ktéry umozliwia przewéz rowerow.

8 Europejski Standard Certyfikacji (ang. European Certification Standard). Dokument dostepny jest
stronach poswieconych sieci EuroVelo: https://pro.eurovelo.com/projects/european-certification-
standard

9 Oprécz wytycznych ECS, trasa EuroVelo winna spetnia¢ wymagania okreslone w Stanowisku nr
7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 roku w sprawie systemu
numeraciji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych.
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3.5 UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNE

Strukture osadniczg Metropolii Poznan tworzy ukfad hierarchiczny obejmujgcy: miasto rdzen - Poznan
(liczacy ponad 500 tys. mieszkancéw), osrodki miejskie sredniej wielkosci (20—100 tys. mieszkancow),
osrodki mate (ponizej 20 tys. mieszkancow) oraz wiejskie jednostki osadnicze. Ogdélna powierzchnia
MOF Poznania wynosi 3 082 km?2 z czego ok. 8,5 % przypada na miasto Poznan, a ok 91,6 % - na
pozostatg czes¢ MOF. Poza Poznaniem, najwiekszym obszarem charakteryzujg sie gminy Oborniki,
Srem, Skoki oraz Pobiedziska.

Zgodnie z danymi GUS z 2024 roku Metropolie Poznah zamieszkuje 1 103 842 oséb. Populacja
miejska obejmuje 67,12% mieszkancéw Metropolii, z czego najwieksze skupisko - 538 439 osob -
znajduje sie w Poznaniu. Pozostatymi najliczniej zamieszkanymi miastami na obszarze Metropolii
Poznan sg: Lubon - graniczacy bezposrednio z miastem metropolitalnym (32 835 os.) Swarzedz (28
254 0s.) oraz Srem (27 817 os.). Pozostate miasta Metropolii petnig role oérodkéw matych, liczgcych
ponizej 20 tys. mieszkancéw. Pozostate 362 924 osdb to mieszkancy terendw wiejskich.
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Rysunek 3.20 Liczba mieszkancéw w poszczegélnych gmina Metropolii Poznan

Metropolia Poznah wyrdznia sie stosunkowo wysokg gestoscig zaludnienia. W 2024 roku na 1 km?
przypadato 358 osob, stanowigc wyzszg warto$¢ niz srednia krajowa (120 os/km?) oraz $rednia
wojewddztwa wielkopolskiego (117 os/km?). Najwiekszg gestosé zaludnienia odnotowuje sie w gminie
Lubon (2430 os/km?), sgsiadujgcej bezposrednio z miastem Poznan, w ktérym gestos¢ wynosi 2056
os/km?. W pozostatych gminach metropolii gestos¢ zaludnienia jest zréznicowana i maleje wraz ze
wzrostem odlegtosci od centrum. Najnizsza warto$¢ wskaznika wystepuje w gminie Skoki (51 os/km?).
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Rysunek 3.21 Gestos¢ zaludnienia

Gestos¢ zaludnienia przedstawiono réwniez w ujeciu siatki kilometrowej na podstawie danych GUS,
ktéra w sposéb szczegodtowy prezentuje rozmieszczenie ludnosci na obszarze Metropolii Poznan
(Rysunek 3.22).
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Rysunek 3.22 Stan i rozmieszczenie ludnosci na obszarze Metropolii Poznan siatka 1x1km
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2024 roku
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Rysunek 3.23 Wspétczynnik feminizacji na obszarze Metropolii Poznan
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2024 roku

Ws&rod mieszkancow Metropolii kobiety stanowig 52,29% w strukturze ludnosci. Wsrdd ludnosci
miejskiej liczba kobiet przypadajgca na 100 mezczyzn wynosi 110, na obszarach wiejskich wyniosta
ona 104. Najwieksze wartosci wspofczynnika zostaty odnotowane w miescie Poznah (114), gminie
Lubon (110) oraz Szamotuty (108). Najmniejsze wartosci wystepujg w gminach Skoki (99), Murowana
Goslina (102) oraz Kleszczewo (102). W strukturze wiekowej do 54 roku zycia jest przewaga liczebnosci
mezczyzn, po 54 roku zycia jest nadwyzka liczby kobiet.

Wspotczynnik przyrostu naturalnego
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Rysunek 3.24 Przyrost naturalny na obszarze Metropolii Poznan
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2024 roku

W 2024 r. odnotowano przewage liczby zgondéw nad liczba urodzen. Liczba urodzen w 2024 r.
wyniosta 12 508 dzieci a liczba zgonoéw 15 899. Oznacza to, ze wskaznik przyrostu naturalnego jest
ujemny i wyniost -8,66%0. W poréwnani do poprzednich lat mozemy zauwazy¢ rosngcy ujemny trend
Ujemny trend wplywa negatywnie na obszar regionu, gdyz jego efekt niesie za sobg starzenie sie
spofeczenstwa i negatywnie wptywa na populacje regionu. Zjawisko to generuje wigeksze koszty
zwigzane z opiekg zdrowotna i systemem emerytalnym. Najwiekszy ujemny wskaznik przyrostu
wystepuje w gminie Puszczykowo na poziomie (-13,38 %o) oraz Steszew (-4,43 %o). Dodatni
odnotowano natomiast w gminach Kleszczewo (6,07 %o) oraz Kornik (4,36 %o).
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Struktura wieku

A

Murowana
Szamotuty, Gotling:
Rokietnica
‘]'arnowo Pobiedziska
Podgdrne
Sarzedz
Poznan
Dopiewo
Buk Lubon
Steszew,

Mosinal

Wspotczynnik obcigzenia demograficznego
[ 150-55
[ 155-60
[ 60-65
B 65 - 70
ll 70-75

5 0 5 10 km

Rysunek 3.25 Wspoétczynnik obcigzenia demograficznego na obszarze Metropolii Poznan
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2024 roku

Indeks starosci w 2024 r. wynidst zgodnie z danymi GUS 141. W roku 2024 Srednia warto$¢
wspotczynnika obcigzenia demograficznego wyniosta 60,68 i jest nizsza niz srednia wartos¢ dla kraju
72. Srednia warto$é w Metropolii Poznan jest korzystna zwtaszcza w gminach Kleszczewo, Komorniki,
Rokietnica, Dopiewo, Lubon, Suchy Las, Poznan, Kostrzyn, gdzie wskaznik nie przekracza 60.
Niekorzystne warto$ci przyjmujg gminy Puszczykowo (72), Srem (68) oraz Oborniki (67). Korzystny
wynik wynika z obecnej piramidy wieku w ktdrej zdecydowanie dominujg osoby w wieku
produkcyjnym.
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Rysunek 3.26 Saldo migracji na obszarze Metropolii Poznan
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2024 roku

Zdecydowang korzy$cig sytuacji demograficznej to przewaga dodatniego salda migracji. Dodatnie
wartosci przyjmujg tereny znajdujgce sie w poblizu osrodka centralnego Poznan, sg to gminy
Kleszczewo (29,40), Kérnik (27,7), Rokietnica (24,2), Dopiewo (19,4). Sposrod wszystkich gmin tylko
dwie majg ujemne saldo migracji Poznan (-2,0) oraz Oborniki (-0,4). Powodem ujemnego salda na
terenie Poznania jest proces suburbanizacji. Jest to zjawisko polegajgce na przenoszeniu sie ludnosci
z dzielnic centralnych do obszaréw podmiejskich. W przypadku Poznania beneficjentami tego procesu
sg okoliczne gminy, w ktérych odnotowuje sie duzy przyrost liczby mieszkancow, gtéwnie kosztem
odptywu ludnosci z centrum metropolii. Gtéwng przyczyng suburbanizacji jest cheé poprawy warunkéw
mieszkalnych, nizsze ceny nieruchomosci, wieksza dostepno$¢ gruntéw pod zabudowe oraz rosngca
mobilnos¢é mieszkancow. Proces ten prowadzi do wyludniania sie miasta centralnego, podczas gdy
metropolia wcigz sie rozwija.
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Piramida wieku
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Rysunek 3.27 Piramida wieku na obszarze Metropolii Poznan

Piramida wieku dla Metropolii Poznanh ukazuje strukture demograficzng mieszkancow z podziatem na
pte¢ i grupy wiekowe. Po lewej stronie pokazano populacje kobiet natomiast po prawej populacje
mezczyzn. Wykres obejmuje przedziaty wiekowe z podziatem na pigcioletnie grupy (Rysunek 3.27).
Strukture wieku w podziale na grupy produkcyjne dla kazdej z gmin przedstawiono na mapie ponizej
(Rysunek 3.28).

Piramida ukazuje wyrazng dominacje oséb w wieku produkcyjnym, szczegdlnie w przedziatach 30-49
lat, co swiadczy o korzystnej strukturze demograficznej sprzyjajacej rozwojowi gospodarczemu i
aktywnosci zawodowej. W dolnej czesci piramidy widoczny jest wyrazny spadek liczby dzieci i
mtodziezy, co pokazuje nizszy wskaznik urodzen. W starszych przedziatach wiekowych, zwtaszcza po
60 roku zycia, zaznacza sie systematyczny wzrost liczby oséb, z wyrazng przewagg kobiet w grupie
75+, co odzwierciedla dtuzszg Srednig dtugos¢ zycia kobiet. W pozostatych grupach wiekowych
rozktad pici pozostaje stosunkowo zréwnowazony, natomiast réznice na korzys¢ kobiet zaczynajg by¢
widoczne dopiero w pézniejszych latach zycia. Wspétczynnik feminizacji dla catej metropolii wynosi
110, co oznacza, ze na 100 mezczyzn przypada 110 kobiet. Catos¢ struktury demograficznej
wskazuje na spoteczenstwo dojrzate.
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Rysunek 3.28 Rozmieszczenie ludnosci w gminach oraz struktura wieku w osrodkach bedacych
siedzibami gmin
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2024 roku

Rozmieszczenie ludnosci w Metropolii Poznan charakteryzuje sie skupieniem wiekszych miejscowosci
wokét Poznania w niedalekiej odlegtosci od granicy stolicy wojewddztwa (Rysunek 3.29). Pozostate
wieksze osrodki to w wiekszo$ci siedziby poszczegdlnych gmin. Najliczniejszg grupe stanowig
miejscowosci ponizej 1000 mieszkancow, ktérych jest ponad 300. Kolejne grupy sg coraz mniej liczne.
Poznan jako stolica wojewddztwa wyrdznia sie na tle pozostatych miejscowoéci liczbg ludnosci
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Rysunek 3.29 Rozmieszczenie ludnosci w miejscowosciach

Prognoza demograficzna

Wedtug prognozy demograficznej’® gmin na lata 2023—-2060, najwiekszy przyrost ludnos$ci wykazywacé
bedg gminy: Kleszczewo, Kérnik, Rokietnica, Dopiewo. Najmniejsze wartosci przyjety gminy Buk,
Puszczykowo, Czerwonak, Steszew. W dtuzszej perspektywie Wielkopolska bedzie tez
wojewodztwem, ktore do 2060 roku utraci ok. 490 tys. mieszkancow w stosunku do 2024 roku.
Zmniejsza sie migracje wewnetrzne o ok. 30% oraz zwigkszg sie zagraniczne o ok.50%. Zwiekszy sie
réwniez udziat oséb w wieku 65 lat i wiecej. W 2030 wyniesie on 20,6% za$ w 2060 29,1% przez co
spoteczenstwo zamieszkujgce obszar Metropolii Poznan zacznie ulegaé starzeniu.

0 Prognoza ludnosci na lata 2023 — 2060, GUS Warszawa 2023
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3.6 UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

Sie¢ osadniczg Metropolii Poznan tworzy 15 miast oraz 379 sotectw. W jej sktad wchodzg: miasto na
prawach powiatu (Poznan), 2 gminy miejskie (Lubon, Puszczykowo), 7 gmin wiejskich oraz 12 gmin
miejsko-wiejskich. Wiekszos¢ gmin (17) nalezy do powiatu poznanskiego, natomiast 4 gminy miejsko-
wiejskie potozone sg w innych powiatach: obornickim (Oborniki), szamotulskim (Szamotuty), Sremskim
(Srem) oraz wagrowieckim (Skoki).

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego w 2023 r. na obszarze Metropolii Poznan
obowigzywato 3020 miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. tgcznie pokrywaty one
36 % powierzchni metropolii. Poziom pokrycia powierzchni gmin Metropolii Poznan obowigzujgcymi
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego byt zréznicowany. W skali catej metropolii
najwyzszymi wartosciami pokrycia charakteryzowaty sie gminy Kleszczewo (99,7%), Lubon (92,5%),
Suchy Las (78,4%), Pobiedziska (78,2%) oraz Tarnowo Podgérne (70,8%).

Stopienh pokrycia obszaru planami zagospodarowania przestrzennego jest umiarkowany w gminach
takich jak Koérnik (65,7%), Rokietnica (58,4%), miasto Poznan (53,1%), Puszczykowo (51,8%) oraz
Komorniki (50,3%). Okoto 40-45% powierzchni objetych planami wykazywaty gminy Swarzedz
(44,4%), Czerwonak (45,4%) oraz Srem (42,5%). Nizsze wartoéci w granicach 30% notowano w
Dopiewie (31,9%), Mosinie (31,4%) i Murowanej Goslinie (18,8%).

Gminy, w ktérych odsetek pokrycia planami wynosit ponizej 10%, to Oborniki (4,3%), Kostrzyn (5,8%),
Skoki (5,3%), Buk (7,2%), Steszew (8,3%) oraz Szamotuty (9,7%). Niski poziom pokrycia
planistycznego wskazuje na ograniczone wykorzystanie narzedzi planowania przestrzennego w tych
jednostkach.
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Rysunek 3.30 Pokrycie MPZP obszaru Metropolii Poznan

Analizujgc przestrzenne uwarunkowania Metropolii Poznan, miasto Poznanh zdecydowania wyrdznia
sie na tle pozostatych miast jako osrodek dominujacy. Wptyw na to majg uwarunkowania historyczne
oraz wysoka dostepnos$é komunikacyjna. Poznan jako miasto wojewddzkie, petni role kluczowego
osrodka regionalnego, zapewniajgc mieszkancom dostep do szerokiego zakresu ustug, bogatego
zaplecza kulturalnego i naukowego, stwarzajgc liczne mozliwosci rozwoju spotecznego i zawodowego.
Budownictwo jednorodzinne stanowi 54% ogdlnej zabudowy na terenie Metropolii Poznan, natomiast
budownictwo wielorodzinne obejmuje 4% i koncentrujac sie przede wszystkim w Poznaniu oraz
miastach powiatowych.

Rozmieszczenie zabudowy w Metropolii Poznan charakteryzuje sie wyrazng koncentracjg struktur
osadniczych w jej centralnej czesci. Dominujgcg formg w tym rejonie jest gesta zabudowa
wielorodzinna, tworzgca zwarty ukfad przestrzenny. Zabudowa wielorodzinna wystepuje réwniez w
centrach pozostatych miast Metropolii, stanowigc ich lokalne jgdra funkcjonalno-przestrzenne.
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Zabudowa jednorodzinna na obszarze Metropolii cechuje sie natomiast znacznym zréznicowaniem. W
strefie podmiejskiej, zwtaszcza na terenach peryferyjnych Poznania, obserwuje sie wysoki poziom
intensywnosci zabudowy jednorodzinnej, obejmujacej liczne osiedla domoéw jednorodzinnych.
Podobne uktady przestrzenne ksztattujg sie w peryferyjnych czesciach miast powiatowych, takich jak
Oborniki, Szamotuty czy Srem, gdzie zabudowa jednorodzinna osigga wysokg gesto$é. W miare
oddalania sie od centrum Metropolii oraz od lokalnych centréw gmin, struktura zabudowy staje sie
coraz bardziej rozproszona. Na terenach wiejskich metropolii zabudowa jednorodzinna koncentruje sie
gtéwnie wzdtuz gtéwnych drédg, przyjmujgc forme pasmowych ciggéw zabudowy oraz zwartych
zespotow w obrebie wsi.

W uktadzie ogéinym zabudowa wielorodzinna petni role rdzenia struktury osadniczej, natomiast
zabudowa jednorodzinna ksztattuje strefe przejsciowg pomiedzy centrum metropolitalnym a
peryferiami oraz dominuje w wiejskich czesciach Metropolii.

=— Zabudowa gesta

Typ zabudowy
I zabudowa jednorodzinna

B Zabudowa wielorodzinna
5 0 5 10 km

@© uzytkownicy OpenStreetMap

Rysunek 3.31 Zabudowa mieszkalna na obszarze Metropolii Poznan

Rozmieszczenie zabudowy handlowo-ustugowej w obszarze Metropolii Poznan cechuje sie wyrazng
koncentracjg w centralnej czesci uktadu osadniczego. Stolica wojewddztwa petni role nadrzednego
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osrodka funkcjonalnego, w ktérym znajduje sie najwieksza liczba obiektéw handlowo-ustugowych.
Najwieksze ich skupiska wystepujg w srédmiesciu, wzdtuz gtéwnych arterii komunikacyjnych oraz w
rejonie strategicznych weztéw komunikacyjnych np. przy ulicy Szwedzkiej oraz w otoczeniu wezta
autostrady A2 Poznan - Komorniki. Rozmieszczenie to wskazuje na istotne powigzanie zabudowy
ustugowej z dostepno$cig transportowa, ktéra warunkuje zaréwno skale i zasieg oddziatywania tych
obiektéw.

W strukturze Metropolii Poznan zabudowa handlowo-ustugowa petni funkcje komplementarng wobec
struktur mieszkaniowych, koncentrujgc sie wzdtuz gtéwnych korytarzy transportowych oraz w centrach
lokalnych jednostek osadniczych. Taki uktad obserwuje sie w miastach powiatowych: Obornikach,
Szamotutach oraz Sremie, w ktérych obiekty handlowo-ustugowe koncentrujg sie w rejonach
centralnych, petnigc role lokalnych centréw dystrybuciji.

Na obszarach wiejskich metropolii zabudowa handlowo-ustugowa wykazuje znacznie nizszy poziom
intensywnosci. Jej rozmieszczenie ma charakter punktowo-liniowy, skupiajgc sie wzdtuz gtéwnych
drég oraz w centrach sofectw. Funkcjonuje ona jako element uzupetniajgcy dominujgcg funkcije
mieszkaniowa, zapewniajgc potrzeby codziennej obstugi mieszkancéw.

taczny udziat obiektéw handlowo-ustugowych w strukturze przestrzennej Metropolii Poznan wynosi
okoto 2%, potwierdzajgc ich udziat jako komponentu wspierajgcego rozwdj przestrzenno-funkcjonalny
regionu.
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Rysunek 3.32 Zabudowa handlowo-ustugowa na obszarze Metropolii Poznan

Zabudowa przemystowa i magazynowa w Metropolii Poznan charakteryzuje sie wysokg koncentracjg
na obszarach peryferyjnych Poznania oraz w gminach bezposrednio graniczacych z miastem.
Najwieksze skupiska tego typu zabudowy wystepujg w strefach o wysokiej dostepnosci
komunikacyjnej, szczegdlnie w poblizu linii kolejowych oraz weztéw drogowych, m.in. w gminie
Tarnowo Podgorne, Kérnik, Komorniki oraz Buk. Powigzanie rozmieszczenia obiektéw przemystowych
i magazynowych z infrastrukturg transportowg $wiadczy o silnej zalezno$ci procesow lokalizacyjnych
od dostepnosci przestrzennej, ktdra sprzyja rozwojowi dziatalnosci przemystowej i logistycznej na
terenie Metropolii Poznan.

W strukturze przestrzennej metropolii zabudowa przemystowa wystepuje w wiekszym rozproszeniu niz
magazynowa, tworzgc liczne skupiska wzdtuz gtéwnych tras transportowych oraz na obrzezach gmin.
Z kolei zabudowa magazynowa cechuje sie wiekszg zwartoscig przestrzenng i silnym powigzaniem z
infrastrukturg drogowa. Najwieksza gestos¢ obiektdw magazynowych wystepuje wzdtuz autostrady A2
oraz drogi S11 oraz przy terminalu kolejowym zlokalizowanym w Swarzedzu.

W gminach nie graniczacych z miastem Poznan, natezenie zabudowy przemystowej i magazynowe;j
jest wyraznie mniejsze. Obiekty te lokalizowane sg przede wszystkim na obrzezach gmin. Szczegdlnie
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niskg intensywnos¢ zabudowy tego typu odnotowuje sie w gminie Skoki, ktéra nalezy do obszaréw o
najmniejszej koncentracji dziatalnosci przemystowe;j i logistycznej w catej metropolii. Wyjatkiem sg
miasta powiatowe Oborniki, Szamotuty oraz Srem, w ktérych wystepujg wyrazniejsze skupiska
zabudowy przemystowej i magazynowej, koncentrujgce sie gtéwnie na obrzezach miast, petnigc
funkcje lokalnych osrodkéw aktywnosci gospodarczej o znaczeniu ponadgminnym.

W ujeciu ogdélnym rozmieszczenie zabudowy przemystowej i magazynowej w Metropolii Poznan
tworzy uktad pasmowy, silnie powigzany z gtéwnymi korytarzami transportowymi oraz strefg
oddziatywania Poznania. Najwigkszg role w ksztattowaniu tego uktadu odgrywaja gminy graniczace z
Poznaniem, stanowigce zaplecze lokalizacyjne dla dziatalnosci wymagajacych rozlegtych terendéw
inwestycyjnych oraz dogodnych potgczen transportowych.

Typ zabudowy

B Zabudowa przemystowa
B zabudowa magazynowa

5 0 5 10 km

© utytkownicy OpenStreettap

Rysunek 3.33 Zabudowa przemystowo-magazynowa na obszarze Metropolii Poznan
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Typ zabudowy
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Rysunek 3.34 Rozmieszczenie zabudowy na obszarze Metropolii Poznan

W ujeciu catej Metropolii Poznan, dominujgcg funkcjg zabudowy (pod wzgledem powierzchni) stanowi
zabudowa mieszkaniowa, a w szczegdlnosci zabudowa jednorodzinna. Z kolei najmniejszy udziat
odnotowano dla zabudowy handlowo-ustugowej (Tabela 3.5).

Tabela 3.5 Zestawienie powierzchni zabudowy

Funkcja zabudowy Udziat powierzchni [%)]
handlowo ustugowa 2,65
jednorodzinna 64,87
wielorodzinna 9,82
pozostata zabudowa 10,95
przemystowo - skladowa 11,71
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3.7 UWARUNKOWANIA HISTORYCZNO-KULTUROWE

Uwarunkowania historyczno-kulturowe Metropolii Poznan odgrywajg istotng role w ksztattowaniu jej
tozsamosci i wspétczesnego charakteru. Poznah jako jedno z najstarszych miast Polski, stanowi
wazne centrum historyczne zwigzane z poczatkami panstwowosci, a jego dziedzictwo kulturowe i
tradycje silnie oddziatujg na rozwdj spoteczny i gospodarczy regionu. Zaréwno Poznan jak i okolice
oferujg szeroki wachlarz obiektéw historyczno-kulturowych, lecz najwieksze zageszczenie znajduje sie
w samej gminie miasto Poznan, co wida¢ na ponizej zamieszczonych rysunkach.
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Rysunek 3.35 przedstawia, ze najwieksze skupisko obiektéw historycznych znajduje sie w gminie
miasto Poznan w siatce heksagonalnej o boku 2 km. W samej tej gminie jest ich 886 co jest liczbg
zdecydowanie wiekszg od drugiej najwiekszej liczby obiektéw historycznych w gminie Oborniki ktéra
wynosi 38. Kolejne gminy, w ktdrych znajduje sie duza ilos¢ obiektow historycznych, to kolejno: gmina
Szamotuty (30), Srem (29), Mosina (27), Tarnowo Podgérne (26), Dopiewo (25) oraz Swarzedz (22).
W reszcie gmin nalezgcych do Metropolii Poznan liczba obiektéow historycznych wynosi mniej niz 20.
W sumie wszystkich obiektéw tego typu na danym obszarze jest 1352. Brane pod uwage obiekty
historyczne to wszelkiego rodzaju pomniki, ruiny, zabytkowe pojazdy wojskowe lub samoloty,
grobowce, zamki, dwory, wykopaliska archeologiczne, zabytkowe kamienice oraz inne obiekty tego

typu.
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Rysunek 3.36 pokazuje liczbe obiektow kulturalnych oraz ich rozmieszczenie i zageszczenie na
terenie Metropolii Poznan w siatce heksagonalnej o boku 2 km. Mozna zauwazy¢, ze najwiecej
obiektéw kulturowych znajduje sie w Poznaniu a ich tgczna liczba wynosi 101. W reszcie gmin
obiektéw tego typu jest zdecydowanie mniej, a najwiecej znajduje sie w gminie Mosina (4). W gminach
Tarnowo Podgérne, Srem, Swarzedz, Szamotuty znajdujg sie po 3 obiekty kulturalne, natomiast w
pozostatych gminach nalezgcych do Metropolii Poznan znajdujg sie pojedyncze obiekty tego typu.
Jako obiekty kulturalne wliczane zostaty muzea, teatry, opery, centra artystyczne, kina, sceny do
wystepow publicznych oraz Mtodziezowe Domy Kultury.
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Rysunek 3.37 Rozmieszczenie obiektow sportowo-rekreacyjnych

Rysunek 3.37 wykazuje liczbe obiektow sportowo-rekreacyjnych na terenie Metropolii Poznan.
Gtéwnym osrodkiem, w ktérym jest najwiecej obiektdw sportowo-rekreacyjnych jest Poznan, gdzie
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liczba takich obiektow wynosi 126. W Zzadnej innej gminie w obrebie Metropolii Poznar liczba obiektow
tego typu nie przekracza 20. W gminach Rokietnica, Buk, Luboh, Kostrzyn, Murowana Goslina oraz
Skoki liczba obiektéw sportowo-rekreacyjnych jest mniejsza niz 10. Do obiektéw sportowo-
rekreacyjnych zaliczane byly obiekty typu: place sportowe (boiska), ktére spetniatyby wymogi
posiadania trybun oraz wielko$ci minimum 5 tys. m2, stadiony, korty tenisowe, baseny (publiczne) oraz
inne obiekty typu strzelnice, skateparki, pola golfowe, itp.
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Rysunek 3.38 Rozmieszczenie wazniejszych atrakcji turystycznych
Rysunek 3.38 pokazuje liczbe ogdlnych atrakc;ji turystycznych znajdujgcych sie w obrebie Metropolii
Poznan w siatce heksagonalnej o boku 2 km. Do ogdlnych atrakcji turystycznych zaliczono: wystawy,
ogrody, fontanny, lokomotywy oraz inne pojazdy historyczne znajdujgce sie na wystawach, ogrody
botaniczne, zoo. Poznan posiada najwiecej tak zdefiniowanych atrakgciji turystycznych tego typu a ich
liczba wynosi 85. W gminie Komorniki znajduje sie (20) takich atrakciji turystycznych a w gminie Kérnik
(10). Liczba atrakciji turystycznych w gminach wynosi odpowiednio: Oborniki (8), Mosina (8),
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Szamotuly (6), Czerwonak (6), Tarnowo Podgoérne (5) natomiast w reszcie gmin liczba ta wynosi 2 lub
mniej.
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3.8 UWARUNKOWANIA PRAWNO-TECHNICZNE

Projektowanie infrastruktury rowerowej uwzglednione jest w prawie krajowym i co do zasady podzieli¢
nalezy je na proces inwestycyjny, opisany w jednym typie dokumentacji, a takze proces realizacyjny
(wykonawczy), obejmujgcy uwarunkowania techniczne oraz standardy proceduralno-techniczne
projektowania, zawarte w dokumentacji drugiego typu.

Gminy Metropolii Poznan od 2017 roku na mocy Uchwaty nr 5/2017 Rady Metropolii Stowarzyszenia
Metropolia Poznan z dnia 21 lutego 2017 r. moga stosowaé¢ na swoim terenie Standardy
Rowerowe dla Miasta Poznan, w ramach ktérych mogg korzystaé z dobrych praktyk i wskazéwek
tam zawartych. W ponizszym rozdziale oméwiono najwazniejsze aspekty przywotanego dokumentu,
jak réwniez przedstawiono wykaz najwazniejszych elementéw do stosowania, z nich pochodzacych.
Poza wymogami prawnymi, wynikajgcymi z przepisdw prawa, najpetniej wytyczne dla planowania i
projektowania infrastruktury dla roweréw wskazujg Wzorce i Standardy opracowane przez
Ministerstwo Infrastruktury, w tym:

—  WR-D-42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$é 1: Planowanie tras dla
roweréw

—  WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 2: Projektowanie drog
dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerdow oraz pasow i kontrapaséw ruchu dla roweréw

— WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 3: Projektowanie
przejazdow dla roweréw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach,

a takze, opracowany w 2019 roku podrecznik ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego'!”, na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego.

3.8.1 PROCES INWESTYCYINY

W zakresie procesu inwestycyjnego uwzglednia sie zapisy m.in. ponizszych dokumentow:

— Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP) — Ustawa z dnia 27 marca 2003
r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1073 z p6zn. zm.);

— Specustawe drogowg — Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2017 r. poz. 1496 z
pézn. zm.), w przypadku gdy inwestycja rowerowa jest realizowana wraz z drogg publiczna;

— Decyzje srodowiskowg — Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 z p6zn. zm.)'2.

Jednoczes$nie zaktada sie, ze w ramach inwestycji rowerowej, ktéra jest realizowana, w zaleznosci od
skali i zakresu, mogg obowigzywaé¢ dodatkowe przepisy lub pewne przepisy mogg by¢ stosowane
réwnolegle. Dotyczy to przepiséw z zakresu prawa budowlanego, gdyz droga dla roweréw jest
obiektem liniowym, ktérego charakterystycznym parametrem jest dlugos¢, podlega to rygorom ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz. 1332). Drogi dla roweréw bardzo czesto
sg realizowane w ramach wiekszych inwestycji drogowych, dlatego kwestie Srodowiskowe majg
zastosowanie, dodatkowo decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej sg wydawane po
uprzednim przeprowadzeniu oceny oddziatywania na srodowisko, jesli jest to wymagane przepisami
ustawy wskazanej powyzej w trzecim punkcie. W obecnym obiegu prawnym nie funkcjonuje
specustawa dedykowana do budowy drég dla rowerdow.

1 Opracowanie nie uwzglednia najnowszych zmian w aktach prawnych, jednak dalej stanowi
wartosciowy zbiér rozwigzan, zalecen i studiéw przypadku.
2 W przypadku drég dla roweréw, nie jest ona zawsze wymagana.
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3.8.2 UWARUNKOWANIA TECHNICZNE

W zakresie uwarunkowan technicznych, wyréznia sie:

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518)

-  WR-D-42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$é 1: Planowanie tras dla
roweréw

—  WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes¢ 2: Projektowanie drog
dla rowerdw, drog dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapasow ruchu dla roweréw

— WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 3: Projektowanie
przejazdow dla roweréw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach

Zmiana regulacji prawnych

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U.2022.0.1518) wprowadzono szereg zmian zaréwno
w zakresie infrastruktury dla pieszych i roweréw. Zmiany obejmujg aktualizacje terminologii, jak i
doprecyzowanie wymagan technicznych dotyczacych szerokosci poszczegdlnych elementow
infrastruktury drogowe;.

Ujednolicono i zmieniono nazewnictwo dotyczace infrastruktury — ,chodniki” oraz ,drogi dla pieszych”
okreslane sg teraz wspoélnie jako ,drogi dla pieszych” a ,chodnik” jest elementem ,drogi dla pieszych”,
»drogi dla rowerdw i pieszych” zmieniono na ,drogi dla pieszych i roweréw”, ,$ciezki rowerowe”
zmieniono na ,drogi dla roweréw”, okreslenie ,kfadki” zastgpiono stowem ,mosty”, a ,estakady i
wiadukty dla pieszych” zastgpiono okresleniami ,wiadukty” lub ,mosty”. Z kolei ,przejazdy dla
rowerzystow” zostaly okreslone jako ,przejazdy dla roweréw”.

Wprowadzono takze definicje poszczegdlnych elementéw infrastruktury. Droga dla pieszych to droga
lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu pieszego oraz osob poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzeh
wspomagajgcych ruch, a takze do petnienia innych funkgciji, jak zatrzymanie czy postdj pojazdu. Droga
dla pieszych i roweréw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona jest dla
pieszych, rowerdéw, hulajnég elektrycznych, urzgdzeh transportu osobistego oraz oséb poruszajgcych
sie przy uzyciu urzgdzeh wspomagajgcych ruch. Analogicznie zdefiniowano droge dla roweréw — jako
droge inng niz jezdnia, réwniez oznaczong znakami drogowymi
i przeznaczong dla wymienionych uzytkownikow. Rozporzgdzenie doprecyzowuje rowniez definicje
pieszego, uwzgledniajgc m.in. osoby prowadzgce rower, hulajnoge czy urzadzenie transportu
osobistego, osoby poruszajgce sie ha wozku inwalidzkim oraz dzieci do lat 10 poruszajace sie
rowerem pod opiekg dorostego.
W § 42 powyzszego rozporzadzenia okreslono minimalne szerokosci infrastruktury rowerowe;j i
pieszo-rowerowej, z mozliwoscig ich zmniejszenia w trudnych warunkach (Tabela 3.6). Trudne
warunki to takie, ktére wynikajg
z istniejacego uksztattowania lub zagospodarowania terenu (np. budowle inzynierskie),
skomplikowanych warunkéw gruntowo-wodnych albo koniecznosci ograniczenia wptywu na
Srodowisko — pod warunkiem, Ze zachowane sg podstawowe wymogi funkcjonalne i bezpieczenstwa.
Tabela 3.6 Minimalne wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw

Typ infrastruktury Szerokos¢ Szerokos$¢ w trudnych
warunkach
Jednokierunkowa droga dla roweréw min.1,5m min. 1,2m
Dwukierunkowa droga dla roweréw min.2,5m min.2,0m
Droga dla pieszych i roweréw min. 3,0 m min. 2,5 m
Pas lub kontrapas ruchu dla roweréw 1,5-2,25m 1,25m
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Predkos¢ projektowa drog dla roweréw powinna wynosic¢ 20, 30 lub 40 km/h, natomiast w przypadku
wspolnych tras dla pieszych i roweréw przyjmuje sie standardowo 20 km/h. W sytuacji o zwiekszonym
stopniu trudnosci dopuszcza sie zastosowanie predkosci projektowej obnizonej do 12 km/h. Predkosé
do projektowania przektada sie rowniez na promienie krzywizny wewnetrznej w planie drogi dla
rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw.

Nieodtgcznym elementem wprowadzanym réwnolegle do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych
(Dz.U.2022.0.1518) sg Wzorce i Standardy (WiS), ktére realizowane sg na podstawie art. 17 ust. 3
Ustawy o drogach publicznych. Zgodnie z zatozeniami Ministerstwa Infrastruktury, WiS sg
przeznaczone do dobrowolnego stosowania. Oznacza to, ze nie stanowig one obligatoryjnych
przepisow techniczno-budowlanych (PTB) w rozumieniu ustawy — Prawo budowlane oraz ze nie
zwalniajg os6b wykonujgcych samodzielne funkcje techniczne w budownictwie z odpowiedzialnosci
zawodowej.

Tym samym zaprojektowanie drogi lub mostu zgodnie z wytycznymi okreslonymi w WiS nie powoduje
automatycznie spetnienia obowigzkéw wynikajgcych z ustawy — Prawo budowlane. Natomiast w WiS
mozna bedzie znalez¢é rekomendowang metode spetnienia obligatoryjnych wymagan funkcjonalno-
technicznych okreslonych w PTB. Nie bedzie to jednak jedyne mozliwe do zastosowania rozwigzanie.
Jedli projektant uzna, ze inne rozwigzanie gwarantuje spetnienie wymagan okreslonych w PTB, bedzie
mogt je zastosowac. Bowiem, zaréwno w pierwszym jak i w drugim przypadku, odpowiedzialnos¢ za
przyjete rozwigzania ponosi projektant's.

3.8.3 STANDARDY PROJEKTOWANIA

W zakresie standardéw proceduralno — technicznych projektowania infrastruktury dla rowerzystow
wyrodznia sie:

— Ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r w sprawie szczegoétowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U. z 2017 r. poz. 784)

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. 2002 nr 170 poz. 1393)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181, z pdzn.
zm.)

Ustawa prawo o ruchu drogowym okresla zasady ruchu i warunki dopuszczenia pojazdéw do ruchu na
drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu. W zaleznosci od kategorii drogi,
zarzadzajg nimi: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad dla drog krajowych, marszatek
wojewodztwa na drogach wojewddzkich, starosta na drogach powiatowych i gminnych. W miastach na
prawach powiatu — prezydent miasta. W zakresie swoich kompetencji podejmujg oni decyzje o
stosowaniu przepiséw. Nadzor nas sprawowaniem zarzgdu dla drég sprawuje Minister wtasciwy do
spraw transportu na drogach krajowych, a Wojewoda nad pozostatymi drogami.

Istotng kwestig w zarzgdzaniu drogami jest organizacja ruchu drogowego, a kazda ingerencja w
organizacje ruchu drogowego (np. ustawienie lub usuniecie znaku drogowego) wymaga
przygotowania i zatwierdzenia projektu organizacji ruchu. Projekt taki to dokumentacja sporzadzona w
celu zatwierdzenia statej, zmiennej albo czasowej organizacji ruchu przez wtasciwy organ
zarzgdzajgcy ruchem albo wtasciwy podmiot zarzgdzajgcy drogg wewnetrzna.

3 Ministerstwo Infrastruktury, https://www.gov.pl/web/infrastruktura/o-wzorcach-i-standardach (dostep
21.08.2025.)
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Przy projektowaniu organizacji ruchu, kluczowymi od strony technicznej pozostajg rozporzadzenia
wskazane powyzej mowigce o znakach i sygnatach drogowych (trzeci i czwarty podpunkt). Obejmujg
one oznakowanie pionowe i poziome, a takze sygnalizacje Swietlng. Istotng kwestig wskazang w
wyzej wymienionych aktach prawnych jest oznakowanie tras rowerowych, czego rozszerzeniem jest
lokalny dokument poznanski — Identyfikacja tras rowerowych'* (Poznan, 2017), rekomendowany do

rozszerzenia na obszar Metropolii Poznan.
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3.8.4 STANDARDY ROWEROWE MIASTA POZNANIA

Dokumentem obowigzujgcym w ramach podjetej Uchwaty nr 5/2017 Rady Metropolii Stowarzyszenia
Metropolia Poznanh z dnia 21 lutego 2017 r. w sprawie standardéw rowerowych w Metropolii Poznan
jest opracowanie rekomendowane Cztonkom Stowarzyszenia, tj. gminom Metropolii Poznan pn.
»otandardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania” (dalej: Standardy
rowerowe).

Dokument ten najpetniej precyzuje standard wykonywania infrastruktury rowerowej w Poznaniu, gdzie
jest stosowany od konca 20156 roku. Dokument ten okresla wymagania techniczne, jakim powinna
odpowiada¢ infrastruktura drogowa przeznaczona do ruchu dla roweréw. Dotyczy planowania,
projektowania, wykonawstwa, remontow i utrzymania zaréwno infrastruktury dedykowanej (drogi dla
rowerdw), jak i wszystkich drég, na ktérych dopuszczony jest ruch rowerowy na jezdni na zasadach
ogolnych lub na pasach ruchu dla roweréw. Wskazany dokument stanowi doprecyzowanie wymagan,

4 Dokument jest obecnie w fazie aktualizacii.

5 Dokument przewidziany do aktualizacji.

6 Wprowadzony Zarzadzeniem nr 931/2015/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 31 grudnia 2015 r.
oraz zaktualizowane Zarzgdzeniem nr 481/2019/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3 czerwca
2019,
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okreslonych przepisami ogdélnymi oraz tworzy zasady organizacji ruchu rowerowego w sytuacjach
nieokreslonych wyzej wymienionymi standardami infrastruktury techniczne;.

W zwiazku z faktem rekomendacji do stosowania Standardow technicznych i wykonawczych
dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, w gminach Metropolii Poznan, kluczowym jest
przyjecie ich prawem lokalnym do stosowania w drodze uchwaty gminnej lub zarzadzenia
prezydenta/burmistrza/wéjta. Ponizej natomiast zawarto aneks ze Standardow wraz z
najwazniejszymi rekomendacjami do stosowania w zakresie planowania i projektowania infrastruktury
wraz z pewnymi elementami zawartymi w Wytycznych dla infrastruktury pieszej i rowerowej,
opracowanymi w 2017 roku'?.

Podstawowe wymagania zwigzane z projektowaniem infrastruktury rowerowej zostat okreslony w
ramach pieciu wymogoéw CROW'8, Sg to:

o

% spojnosc: 100% zrédet i celdow podrozy powinno by¢ dostepnych na rowerze;

» bezposredniosé: droga i czas na jej pokonanie rowerem powinny by¢ jak najkrotsze. Wymaog

ten jest zwigzany ze wspotczynnikiem wydtuzenia oraz wspétczynnikiem opdznienia;

« wygoda: infrastruktura rowerowa nie moze wymagac od rowerzysty nadmiernego wydatku
energetycznego. To oznacza minimalizacje réznic wysokosci i pochylen podtuznych,
zapewnienie wysokiej rownosci nawierzchni ograniczajgcej opory toczenia oraz minimalizacje
ryzyka koniecznosci zatrzymywania sie i ponownego rozpedzania roweru;

« bezpieczenstwo: minimalizacja liczby punktéw kolizji rowerzysta/samochdd i
rowerzysta/pieszy, co oznacza separacje ruchu rowerowego i samochodowego przy
wiekszych réznicach predkosci i integracje tego ruchu na wspoélnej jezdni przy mniejszych
predkosciach oraz zapewnienie odpowiedniej widocznosci wzajemnej;

« atrakcyjnos¢: wartos¢ dodana tworzona przez infrastrukture rowerowa; obejmuje zaréwno

walory estetyczne jak uzytecznos¢ (lokalizacja ustug itp.) czy bezpieczenstwo spoteczne (w

tym np. mozliwo$¢ ,monitoringu spotecznego” - widocznosc¢ rowerzystéw zza przeszkod takich

jak ekrany akustyczne, wjazdy do tuneli czy roslinnosci, minimalizujgca ryzyko rozboju itp.).

.

)

>

Istotng kwestig zawartg w Standardach rowerowych jest realizacja infrastruktury, ktéra minimalizuje
wspotczynnik wydtuzenia i opdznienia trasy (w porownaniu do bezposredniego potgczenia). Pozwala
to na realizacje komfortowych korytarzy rowerowych oraz pozwala unikng¢ naprzemiennej lokalizacji
ciggoéw rowerowych po réznych stronach jezdni. Wspoétczynnik wydtuzenia to parametr
bezposredniosc¢ trasy rowerowej wyrazony stosunkiem dtugosci trasy ktérg musi pokonac rowerzysta
miedzy punktem A i B do odlegtosci miedzy tymi punktami w linii prostej; a wspoétczynnik opoéznienia
to parametr okreslajgcy bezposredniosc¢ trasy rowerowej wyrazony w sekundach czasu traconego na
zatrzymanie (na podporzgdkowaniu, na sygnalizacji $wietlnej) w przeliczeniu na kilometr trasy.

W przypadku drég klasy G, GP i S dopuszcza sie potozenie drogi dla roweréw blizej pod warunkiem
jej oddzielenia od jezdni gestym zywoptotem, ogrodzeniem lub innymi urzgdzeniami (np. ekranem
akustycznym). Jesli miedzy drogg dla rowerdw a jezdnig znajdujg sie stupki U-12¢ lub podobne, stupy
znakoéw drogowych itp. odlegtos¢ drogi dla rowerdw od krawedzi jezdni wynoszaca 0,5 m nalezy
odpowiednio zwiekszyé, aby zachowac¢ wolng przestrzeh (skrajnie).

Przekréj poprzeczny drogi dla roweréw musi umozliwia¢ swobodne korzystanie z niej rowerdow, w tym
wyprzedzanie sie i omijanie a w przypadku drog dwukierunkowych — takze bezpieczne wymijanie. W
zwigzku z tym:

—  Szerokos¢ jednokierunkowej drogi dla roweréw wynosi co najmniej 1,51° m;

7 Wytyczne dla infrastruktury pieszej i rowerowej, wydanie 02, GDDKIA

8 Wytyczne okreslone przez holenderska organizacje CROW w dokumentach: ,Sign Up for the Bike:
Design Manual for a Cycle-friendly Infrastructure” z 1993 r. oraz “Desgin manual for bicycle traffic” z
2017 r.

9 Dane pochodza z dokumentow przyjetych w obrocie prawnym przed zmianami opisanymi w
rozdziale 3.8.2. Obecnie obowigzujgce minimalne parametry okresla m.in. Tabela 3.6
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— Szeroko$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw wynosi co najmniej 2,020 m;

—  Wolna przestrzen obok krawedzi drogi dla roweréw wynosi co najmniej po 0,52 m z kazdej
strony;

— Dopuszcza sie wyjgtkowo zmniejszenie wolnego miejsca obok drogi dla roweréw do 0,222 m
tylko na ptaskich odcinkach prostych o dobrej widocznosci i na tukach po ich stronie
zewnetrznej;

—  Skrajnia pionowa drogi dla roweréw wynosi 2,5 m (przy przebudowie lub remoncie dopuszcza
sie w czasie trwania robot 2,2 m);

W przekroju drogi dla rowerdw liczonej wraz z wolng przestrzenig obok jej krawedzi nie wolno
umieszczac zadnych obiektéw, urzadzenh czy przedmiotéw. Wyjatkiem sg stupki blokujgce U-12c,
ktére umieszcza sie zawsze w jednym rzedzie prostopadle do osi drogi dla rowerow: jeden
symetrycznie w osi drogi dla rowerdw oraz dwa przy jej krawedziach. Odlegtos¢ migedzy nimi liczona
prostopadle do stycznej do toru ruchu rowerzysty w danym miejscu wynosi 1,5 m. Jesli wystepuja
ograniczenia terenowe, na odcinkach prostych o dobrej widoczno$ci dopuszcza sie wyjatkowo
odlegtos¢ nie mniejsza niz 1,2 m. W przypadku drogi jednokierunkowej, stupki umieszcza sie
wytgcznie w jej krawedziach, w odlegtosci 1,5 m od siebie liczac prostopadle do osi drogi dla roweréw.
Droga dla roweréw (oraz dla roweréw i pieszych) powinna mie¢ nastepujgce warstwy:

— nawierzchnie (warstwe Scieralng) wykonang z betonu asfaltowego lub mastyksu grysowego o
grubosci 4-5 cm?23 rozktadang mechanicznie na podbudowie i watowang, zaleca sie
stosowanie mieszanek jak dla kategorii ruchu KR1, KR2 lub KR3,

— podbudowe z kruszywa naturalnego, dogeszczanego mechanicznie i stabilizowanego chudym
betonem o grubosci po dogeszczeniu co najmniej 15 cm,

— jesli to konieczne, warstwe odsgczajgcg a w przypadku gruntéw innych niz G1 takze
odcinajgcyg (odpowiednio ulepszone podtoze, chronigce przed przemarzaniem).

Na obiektach inzynierskich dopuszcza sie stosowanie nawierzchni z betonu cementowego
stanowigcego konstrukcje obiektu, pokrytego nawierzchnig epoksydowo-poliuretanowg
(izolacjonawierzchnig) o duzej szorstkosci.
Uwaga: na drogach dla roweréw oraz drogach dla rowerdw i pieszych nie dopuszcza sie nawierzchni
z kostki betonowej lub kamiennej. Nie dopuszcza sie na chodnikach, drogach dla roweréw i ciggach
pieszo-rowerowych nieréwnosci i uskokow (w tym kraweznikow i rowkéw odwadniajgcych) o
wysokosci przekraczajgcej 10 mm; zalecana jest catkowita eliminacja uskokéw (np. w formie potgczen
bezkraweznikowe stosowanych w Poznaniu). Na zjazdach nalezy zachowa¢ ciggtos¢ nawierzchni i
poziomu niwelety infrastruktury pieszej i rowerowe;.
Wymaga sie, aby pas techniczny odrézniat sie wizualnie i fakturg od przylegajgcego chodnika jako
nieprzeznaczony do ruchu pieszych.
Na drogach dla rowerdw i ciggach pieszo-rowerowych nalezy ponadto zapewnic:
— ciggtos¢ organizacji ruchu rowerowego nieprzerywang przejsciami dla pieszych, liniami
ciggtymi itp., z oznakowaniem przejazdéw dla rowerzystow na skrzyzowaniach;
— rozwigzanie rozpoczecia umozliwiajgce bezpieczny zjazd rowerzysty z jezdni, a zakonczenia
— ponowne wigczenie sie do ruchu;
— wolng przestrzen bez stupdéw, znakdw, barier i innych przeszkdd co najmniej: 0,2 m obok
krawedzi na odcinkach prostych lub po zewnetrznej stronie tuku, 0,5 m po wewnetrznej stronie
tuku;

20 |bidem

21 |bidem

22 |bidem

23 Na terenie Poznania jest stosowany aktualnie przekréj warstwy $cieralnej uktadanej dwuetapowo w
uktadzie 4+4 cm masy bitumiczne;.
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promienie tukdw nie mniejsze niz 15 m mierzone do wewnetrznej krawedzi tuku; w przypadku
pofgczenia drég dla rowerdw lub ciggdéw pieszo-rowerowych umozliwiajgcego zmiane kierunku
ruchu na potgczeniu dopuszczalny jest promien tuku nie mniejszy niz 2 m;

odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie nie mniejszg niz 20 m, przy zatozeniu, ze punkt
obserwacyjny zlokalizowany jest na wysokosci 1 m nad poziomem nawierzchni, a cel
obserwacji znajduje sie bezposrednio na niej.

Na wlotach skrzyzowan, na ktérych ruch roweréw odbywa sie po wydzielonych drogach dla roweréw,
przejazdy dla rowerzystéw nalezy lokalizowa¢ w ich przedtuzeniu obok skrzyzowania. Nalezy przy tym
stosowac nastepujgce zasady:

Droga dla roweréw nie moze by¢ odginana (odsuwana) od jezdni bezposrednio przed
skrzyzowaniem,

Na skrzyzowaniu nie wolno tworzy¢ wysp miedzy jezdniami do ruchu ogélnego na wprost a
jezdniami obstugujgcymi relacje skretne, przez ktére przebiega poprzecznie droga dla
roweréw

Na drodze dla rowerdw przed przejazdem dla rowerzystow bez pierwszenstwa lub z
sygnalizacjg $wietlng nalezy przewidzie¢ obszar akumulacji o gtebokosci co najmniej 2,0 m
(rownag minimalnemu promieniowi tuku drogi dla roweréw na skrzyzowaniu na kierunku bez
pierwszenstwa i dtugosci roweru)

Jedli skrzyzowanie ma ustalone pierwszenstwo i ruch na nim nie jest sterowany przy pomocy
sygnalizacji swietlnej, wowczas zaleca sie prowadzi¢ przejazd dla rowerzystow przez wlot
podporzgdkowany grzbietem ptytowego progu zwalniajgcego. Konieczne jest zachowanie
ciggtosci niwelety drogi dla rowerdéw i progu zwalniajgcego.

Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw przez wloty drég podporzadkowanych
klasy L i D nieprowadzgcych ruchu autobusowej komunikacji pasazerskiej powinny by¢
projektowane jako wyniesione do poziomu chodnika i drogi dla rowerow.

Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw powinny posiada¢ dodatkowe os$wietlenie. Typ
dodatkowych opraw os$wietleniowych, ich rozmieszczenie i ukierunkowanie wzgledem powierzchni
przejscia dla pieszych powinny by¢ takie, aby osiagng¢ dodatni kontrast i nie powodowac
nadmiernego ol$nienia kierowcow.

Zrédto: Standardy Rowerowe dla miasta Poznania, Wytyczne dla infrastruktury pieszej i rowerowe;j,
wydanie 02, GDDKIiA
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3.9 TRANSPORT ROWEROWY W DOKUMENTACH STRATEGICZNYCH | PLANISTYCZNYCH

W zakresie uwarunkowan prawnych przeprowadzono kwerende dokumentéw i aktéw prawnych
dotyczacych istniejgcej i planowanej infrastruktury dla roweréw jak réwniez odnoszacych sie do
czynnikdw mogacych mie¢ wptyw na wielkos¢ ruchu rowerowego w obszarze Metropolii Poznah.
Uwzgledniono dokumenty na szczeblu krajowym, wojewddzkim jak rowniez lokalnym. W dalszej
czesci rozdziatu przedstawiono synteze najistotniejszych uwarunkowan prawnych.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku (SUMP)

SUMP dla Metropolii Poznan zaktada realizacje scenariusza transportu publicznego, ktéry uwzglednia
réwniez dziatania majgce na celu zwiekszeniu udziatu podrézy rowerowych. Jeden z celdw
operacyjnych odnosi sie wprost do mobilnosci aktywnej. Dokument zwraca uwage, ze Poznan posiada
relatywnie kompleksowg i spdjng sie¢ drog rowerowych w przeciwiehstwie do pozostatych gmin
metropolii.

Ws&rdéd mocnych stron transportu rowerowego wskazano m.in. systemy roweréw miejskich, stojaki i
wiaty rowerowe przy stacjach kolejowych, realizacje programu rowerowego na obszarze Poznania,
budowe drég dla rowerow wzdtuz istniejgcych drog wojewddzkich.

Stabg strong sg natomiast: nieciggtos¢ infrastruktury rowerowej, brak realizacji spéjnej polityki rozwoju
drog rowerowych w Metropolii Poznan, miejscowo nieodpowiedni stan infrastruktury rowerowej lub jej
brak.

Dziatania do zrealizowania w ramach sektora rowerowego (pakiet dziatan ,Rower jako $rodek
transportu”):

e opracowanie Masterplanu drég rowerowych (zdefiniowania szkieletu gtéwnych tras
rowerowych);
¢ wdrozenie ogélnokrajowych wytycznych projektowania dla infrastruktury rowerowej
(przyjecie wzorcow i standardéw Ministra Infrastruktury w zakresie projektowania
infrastruktury rowerowej tj. WR-D-42-1, WR-D-42-2 i WR-D-42-3 do obligatoryjnego
stosowania);
e budowa infrastruktury rowerowej umozliwiajgcej dotarcie do gtdwnych generatoréw ruchu i
punktow przesiadkowych;
e analiza i budowa parkingéw Bike&Ride;
e rozwoj rowerow miejskich.
Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych W Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Poznania Na Lata 2021-2027
Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych zawiera propozycje projektdéw zintegrowanych
przyczyniajgcych sie do realizacji sformutowanych celéw, jakie majg by¢ zrealizowane w ramach ZIT
w perspektywie do 2027 r. W odniesieniu do ruchu rowerowego, istotna jest realizacja Celu 2. Bardziej
przyjazna dla Srodowiska, niskoemisyjna i przechodzgca w kierunku gospodarki zeroemisyjnej oraz
odporna Europa, dzigki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji energetycznej, zielonych i
niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, tagodzenia zmian klimatu i przystosowania
sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzgdzania ryzykiem oraz zrownowazonej mobilnosci miejskiej.
W ramach tego gtéwnego celu, jest wyznaczony réwniez cel szczegotowy: Wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjney.
Projektem komplementarnym do Strategii ZIT jest SUMP dla Metropolii Poznan.
Jednoczesnie sama Strategia ZIT wyznacza pakiety projektéw ré6znych dziedzinach. W odniesieniu do
ruchu roweréw jest to pakiet P3. Zréwnowazona mobilnos¢ miejska w Metropolii Poznan. W ramach
przewidzianych do realizacji projektéw sg m.in.: rozbudowa i uzupetnienie systemu weztéw
przesiadkowych oraz ich integracja z transportem rowerowym, zwigkszenie spojnosci sieci
rowerowej, budowe parkingdw rowerowych oraz dziatania edukacyjne i promocyjne.
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Raport przedstawia w sposéb kompleksowy sytuacje mobilnosciowg na terenie Metropolii Poznan.
Najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu jest samochdd dla ok. 70% mieszkancow.
Jednoczesnie dla ponad 30% mieszkancéw metropolii rower jest wykorzystywany regularnie lub
sporadycznie. Rower jest waznym Srodkiem transportu dla uczniow szkét srednich, ktérzy wykonujg
podréze kombinowane (najczesciej z wykorzystaniem transportu kolejowego). Rower jest réwniez
czesciej wykorzystywany w grupie senioréw. Srednio w Metropolii Poznan w gospodarstwach
domowych znajduje sie 1,22 roweru oraz 1,32 samochodu. Najwieksza warto$¢ wskaznika2* w
odniesieniu do jednosladéw odnotowaly gminy: Tarnowo Podgoérne, Mosina, Steszew oraz Dopiewo,
a najmniejszg gminy: Swarzedz, Lubon i Kostrzyn (ponizej 1 pojazdu/gospodarstwo).

Dokument analizuje réwniez wptyw pandemii Covid-19 na sposéb przemieszczania sie mieszkancow.
Szacuje sie, ze w ujeciu calej metropolii Srodek transportu na skutek pandemii zmienito 12%
osob, z czego wiekszy odsetek dotyczy mieszkancéw Poznania (prawie 17%) anizeli mieszkahcow
pozostatych jednostek wchodzgcych w sktad metropolii. Wynika to przede wszystkim z rezygnaciji z
transportu zbiorowego (transport tramwajowy, autobusowy, kolejowy) na rzecz transportu
indywidualnego (przemieszczenia piesze, transport samochodowy, transport rowerowy).

Jednoczes$nie wskazano na stale rozwijajgcy sie sie¢ infrastruktury rowerowej. Podejmowane w
ostatnich latach dziatania na obszarze metropolii spowodowaty wydtuzenie sieci infrastruktury drog
rowerowych o ponad 160% (z 281 km w 2014 roku do blisko 737 km w roku 2022). Gestos¢ sieci
wzrosta z 9,1 km/100 km? do blisko 24 km/100 km?2.
Sie¢ poznanska charakteryzuje sie tez wysokim stopniem spoéjnosci na tle innych gmin metropolii.
Wiekszos$¢ gmin uzyskato wydtuzenie infrastruktury o ponad 100% w poréwnaniu z rokiem
2014, co skutkowato wzrostem jej spojnosci. Mozna zidentyfikowaé¢ proces wyksztalcania sie sieci
gminnych w Tarnowie Podgérnym, Szamotutach, Obornikach, Mosinie i Sremie. Niektére z gmin, takie
jak Dopiewo i Kérnik uzyskaty ponad dziesieciokrotne wydtuzenie infrastruktury liniowej. W znacznej
mierze byt to jednak efekt niskiej bazy poczatkowej w roku 2014. Intensywny rozwdj sieci miat tez
miejsce w gminach Steszew, Komorniki, Tarnowo Podgorne i Kostrzyn. Z kolei niewielkie wydtuzenie
sieci nastgpito w gminach Skoki, Szamotuty i Puszczykowo.
Gestos¢ sieci infrastruktury liniowej w gminach metropolii ksztattuje sie na poziomie od 1,3 km/100
km2 (Skoki) do 129,4 km/100 km2 (Poznan). Mozna tutaj wyrézni¢ cztery klasy jednostek:

e 0 najwiekszej gestosci sieci — Poznan,

e duzej gestosci sieci — powyzej 30 km/100 km2, w sktad ktérej wchodzg trzy gminy

sgsiadujgce z Poznaniem,
e 0 $redniej gestosci sieci — powyzej 10 km/100 km2 — 12 gmin,
e 0 niskiej gestosci — ponizej 10 km/100 km2, do ktérej nalezy szes¢ peryferyjnie potozonych
gmin metropolii.

Strategia Rozwoju Ponadlokalnego Metropolii Poznan 2035
Strategia diagnozuje, Zze jedng ze stabych stron metropolii jest brak spéjnego systemu drég
rowerowych. Pomimo zdecydowanej poprawy, ktéra nastgpita w kontekscie rozwoju infrastruktury
rowerowej, nadal istotnym problemem jest kwestia zbyt stabo rozwinietej sieci drég rowerowych, ktérej
podstawowym problemem jest brak spéjnosci. Pomimo realizacji szeregu inwestycji infrastrukturalnych
zauwaza sie nadal niedostateczny stan infrastruktury rowerowej w kontekscie jej wykorzystania
i potencjalu rozwojowego. Jednym z podstawowych probleméw w kontekscie rozwoju sieci drég
rowerowych jest duze zréznicowanie w dtugosci i gestosci pomiedzy gminami Metropolii Poznan —
szczegolnie poza Poznaniem. Gestosé liniowej infrastruktury rowerowej maleje od obszaru
centralnego ku peryferiom Metropolii Poznan. Niestety wystepuja takze liczne braki na
pograniczach jednostek samorzadu terytorialnego (w tym na granicy Poznania i gmin pierwszego

24 Nawet powyzej 2 pojazdéw na gospodarstwo domowe
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pierécienia). Poszczegdlne jednostki Metropolii Poznan staraja sie rozbudowywaé swoje lokalne
systemy, mniejsza wage przykladajgc do odcinkdw, ktore sg niezbedne do potaczenia z siecig
sasiedniej gminy.

W ramach realizacji wizji rozwoju wyznaczono pie¢ strategicznych filaréw, z ktérych jeden dotyczy
mobilnosci. Wprost zapisano, ze mobilnos¢ powinna by¢ skupiona w wiekszym stopniu na korzystaniu
z nisko- lub zeroemisyjnych form transportu publicznego i rowerowego, a w mniejszym na
wykorzystaniu samochodéw, ze zmodernizowang infrastrukturg tworzaca spojny system
metropolitalny, zintegrowany z systemem krajowym i miedzynarodowym. Na potrzeby realizacji filarow
strategicznych wyznaczono cele strategiczne i szczegétowe — w kontekscie ruchu roweréw jest to cel
2.3 ,Budowa spdjnego systemu drog rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszgcg”. Cel oprécz
budowy infrastruktury rowerowej zapewniajgcej w pierwszej kolejnosci spéjnosc sieci, zaktada jej
hierarchie, dowigzanie do weztéw przesiadkowych jak rowniez przyjecie jednolitych standardow
budowy sieci. W ostatnim przypadku, mogg zosta¢ wykorzystane istniejgce wytyczne Ministerstwa
Infrastruktury czy przyjete przez Poznan standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury
rowerowej w miescie.

Okreslono takze trzy kierunki dziatan w ramach ww. celu, {j.:

e 2.3.1. Opracowanie planu metropolitalnej sieci drog rowerowych wraz z infrastrukturg
towarzyszaca;

e 2.3.2. Zapewnienie odpowiedniej jakosci tworzonej infrastruktury ze szczeg6lnym
uwzglednieniem wygody, atrakcyjnosci, bezpieczenstwa, bezposredniosci i ochrony przyrody;

e 2.3.3. Budowa metropolitalnej sieci drog rowerowych z infrastrukturg towarzyszacg
przyczyniajgcych sie do poprawy stanu srodowiska przyrodniczego i zdrowia mieszkancow
Metropolii Poznan.

Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Miasta Poznania

Dokument promuje dziatania zwigzane z rozwojem zréwnowazonej mobilnosci. W odniesieniu do
ruchu roweréw, wskazuje go jako preferowany srodek transportu na krétkie i Srednie dystanse.
Podkresla réwniez koniecznos¢ rozwiniecia istniejgcego Programu Rowerowego Miasta Poznania w
kierunku i we wspotpracy z gminami o$ciennymi w celu stworzenie metropolitalnego systemu drég
rowerowych. Dziataniami wspomagajgcymi sg: niwelowanie barier przestrzennych i
architektonicznych, rozwéj wypozyczalni roweréw oraz dziatania miekkie (kampanie, dofinansowania
itp.).

W ramach priorytetéw realizacyjnych, SUMP w pierwszej kolejnosci wskazuje inwestycje rowerowe
(pierwsze szes¢ pozyciji), ktére obejmujg m.in. realizacje Programu Rowerowego czy budowe tras do
wybranych gmin.

Program Rowerowy Miasta Poznania 2017-2022 z perspektywg do roku 202525

Nadrzednym celem dokumentu jest osiggniecie poziomu 12% udziatu ruchu rowerowego (przez caty
rok) w podziale zadan przewozowych w Poznaniu do 2025 roku (przy zatozeniu petnej realizaciji
zatozonych w programie inwestycji). Dziataniem operacyjnym zapewniajgcym realizacje celu
nadrzednego jest stworzenie spdjnego

szkieletu giéwnych tras rowerowych o najwyzszym standardzie wraz z najwazniejszymi tgcznikami
doprowadzajgcymi istotne strumienie ruchu rowerowego. Zaproponowano kompleksowy uktad sieci
drog rowerowych promienisto-obwodnicowy. W jego sktad wchodzi: sze$¢ tras radialnych o fgcznej
dtugosci ok. 97 km, dwie trasy obwodowe o fgcznej dtugosci ok. 24 km, trasy wzdtuz rzeki Warty
(Wartostrada) o tgcznej dtugosci ok. 13 km oraz dziewietnascie tras tgcznikowych o fgcznej dtugosci
ok. 15 km. Trasy radialne wychodzg promieniscie z centrum Poznania w kierunku jego granic z
sgsiednimi gminami. Tym samym stanowig one gtéwne korytarze dojazdowe z tychze gmin do stolicy

25 Dokument w trakcie aktualizaciji.
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wojewodztwa. Ponizej przedstawiono mape (Rysunek 3.40) z planowanymi inwestycjami wskazanymi
w dokumencie.

/

Rysunek 3.40 Docelowy uktad sieci podstawowych drog rowerowych w Poznaniu
Zrédto: Program Rowerowy Miasta Poznania 2017-2022 z perspektywa do roku 2025, ZDM Poznan
Wieloletni Program rozwoju ruchu rowerowego 2017 — 2022 jest systematycznie wdrazany. Do tej pory
zrealizowano ok. 44,5% programu, natomiast pozostatlo ok. 72 km tras do wykonania. Brakujgce
potaczenia znajdujg sie gldwnie w relacji wschdd-zachod (Radiale: R1, R2, R4, R6) oraz uzupetniajgco
na pozostatych trasach.
Polityka Mobilno$ci Transportowej Miasta Poznania

Dokument jest aktualizacjg wczesniej Polityki transportowej i ktadzie szczegdlny nacisk na aspekty
zrownowazonej mobilnosci. Celem nadrzednym w dziedzinie mobilnosci miasta Poznania jest
zorganizowanie przestrzeni, w ktérej mozliwe bedzie stworzenie sprawnego i zrbwnowazonego
systemu przemieszczania osob i towardw, uwzgledniajacego wzajemne oddziatywanie obszarow
miasta i metropolii. System musi by¢ bezpieczny (szczegdlnie dla niechronionych uzytkownikéw
ruchu), dostepny, ekonomiczny, energetycznie efektywny i ekologiczny oraz w najmniejszym
dostepnym technologicznie stopniu negatywnie oddziatywujgcy na srodowisko.

Wsrdd dziatan realizujgcych powyzszy cel, wyszczegdlniono: wspieranie ruchu pieszego i
rowerowego, popularyzacje ruchu rowerowego jako srodka transportu konkurencyjnego dla bardziej
energochtonnych $rodkéw transportu, statg poprawe standardu i jakosci wykonywanych inwestycji
infrastrukturalnych.

Dokument wyszczegdlnia osobny rozdziat dotyczgcy rozwoju drég rowerowych. Wskazuje, ze dla
uzyskania rzeczywistego wzrostu udziatu ruchu rowerowego w podrézach zasadnicze znaczenie ma
petna ciggtosé poszczegélnych drég rowerowych, a takze osiggniecie spéjnosci sieci, przy
czym przestrzen miejska wymagac bedzie budowy kilku dodatkowych przepraw rowerowych przez
rzeke Warte, ulice szybkiego ruchu czy tory kolejowe. Wazna jest hierarchizacja sieci rowerowej na
trasy gtéwne oraz pozostate trasy rowerowe.

Polityka zwraca uwage rowniez na zwiekszenie poczucia bezpieczenstwa rowerzystéw na drodze
(np. oddzielenie drég rowerowych pasami zieleni, nadawanie priorytetow przejazdu, odpowiedni
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standard utrzymania i wykonania nawierzchni. Ma to szczegdlne znaczenie w odniesieniu do
najmtodszych uczestnikow ruchu zaréwno w kontek$cie bezpieczenstwa jak i zapewnienia ich
niezaleznosci w poruszaniu sie.

Koncepcja kierunkéw rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan

Dokument zwraca uwage na wzrost zainteresowania wykorzystania roweru w charakterze
codziennego $rodka transportu, ktory nie idzie w parze z réwnie szybkim rozwojem infrastruktury
rowerowej. Jednoczes$nie podkreslono fakt, iz Metropolia Poznan ma dobre i bardzo dobre warunki
umozliwiajgce wykorzystanie roweru w charakterze codziennego $rodka transportu. Warunki terenowe
sg korzystne — obszar w duzej mierze jest rowninny.

Zauwazono, ze rower jest optymalnym srodkiem transportu na dystansie do 10 km, co pozwala
realizowa¢ znaczng cze$¢ dojazddw do pracy i miejsc nauki. Zgodnie z badaniami?® Centrum Badan
Metropolitalnych, odlegtos¢ pokonywana przez rowerzyste w Poznaniu to okofo 7,5 km w pojedynczej
podrézy.

Dokument wskazuje na istotne uwarunkowania rozwoju ruchu rowerowego. Jednym z nich sg
uwarunkowania ekonomiczne, ktoére pokazujg, ze rower jest najtanszym srodkiem transportu. Koszt 1
km podroézy na przecietnym rowerze wynosi od 0,08 zt do 0,12 zt 27 (wliczajac koszty zakupu,
eksploatacji czy napraw serwisowych). Dodatkowo, koszt infrastruktury rowerowej jest
nieporéwnywalnie mniejszy od kosztoéw innej infrastruktury transportowej, przy bardzo wysokiej jej
przepustowosci.

Wskazano, ze sie¢ drog rowerowych jest zr6znicowana pod wzgledem rozmieszczenia
przestrzennego i gestosci. Ponadto, nie doréwnuje ona swojg gestoscia i spojnoscia sieci drog
samochodowych?8,

W zakresie obszaréw o bardzo stabo rozwinietej sieci drog dla roweréw (gesto$¢ ponizej 5 km/
100km2) wskazano nastepujgce gminy: Koérnik, Skoki, Kostrzyn, Pobiedziska, Kleszczewo, Dopiewo,
Komorniki.

Gléwng stabg strony infrastruktury rowerowej jest jej brak spojnosci, niska jako$é wykonania i nie do
konca przemyslany sposob realizacji jej przebiegu.

Wsrdd kierunkéw rozwoju transportu rowerowego wskazano:

e utworzenie spdjnego systemu drég rowerowych w obrebie Metropolii Poznan;

e koordynacje dziatan réznych zarzgdcéw drég;

e wyznaczenie jednolitego standardu realizacji drég rowerowych;

e usuniecie istniejgcych barier w ruchu rowerowym.
Identyfikacja probleméw funkcjonowania wyzwan rozwoju ruchu rowerowego na terenie Metropolii
Poznan
Dokument przedstawia gtéwne wyzwania rozwoju transportu rowerowego w oparciu o
przeprowadzone pomiary ruchu roweréw oraz ankiety przeprowadzone wsrdd ich uzytkownikéw w
roku 2014. Mozna je podzieli¢ na dziatania infrastrukturalne, organizacyjne i edukacyjne. Najbardziej
obiecujgcym zadaniem do realizacji, skutkujgcym wzrostem ruchu roweréw jest budowa drég dla
rowerow.
W ramach pakietu dziatan infrastrukturalnych wyszczegdlniono:

e utworzenie spéjnego systemu drég rowerowych w obrebie Metropolii Poznan (spdjne;j
sieci drég rowerowych, tgczgcych miasta i gminy z Poznaniem oraz pomiedzy sobg),

26 |dentyfikacja problemoéw funkcjonowania i wyzwarn rozwoju ruchu rowerowego na terenie Metropolii
Poznan, CBM, 2014

27 Szacunki kosztéw pochodzg z lat 2014 — 2016, w zwigzku z czym mogg by¢ obecnie nieaktualne

28 Nalezy mie¢ jedna uwadze fakt, ze opracowanie powstato w roku 2016, stad niektére spostrzezenia
w nim zawarte mogg by¢ juz nieaktualne.
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poprawa istniejacego stanu infrastruktury rowerowe;j,

budowa nowych drég rowerowych na obszarze metropolii,

wyznaczenie jednolitego standardu realizacji drég rowerowych zblizonych do krajow
zachodnich,

wypracowanie standardéw dotyczgcych systemu oznakowania dréog rowerowych,
wypracowanie standardéw dotyczgcych tworzenia infrastruktury towarzyszacej (parkingéw i
stojakow rowerowych, stacji roweru miejskiego/metropolitalnego),

usuniecie istniejgcych barier w ruchu drogowym, na ktére narazony jest ruch rowerowy,
zwiekszenie dostepnosci rowerem najwazniejszych zrédet i celdéw podrozy,
zwigkszenie roli roweru jako srodka transportu na dystansach wiekszych,

poprawa bezpieczenhstwa jazdy na rowerze.

W odniesieniu do dziatan organizacyjnych zalecono:

stworzenie podstaw metropolitalnej/lokalnej polityki rowerowej, ktéra umozliwi etapowanie
budowy sieci drog rowerowych na obszarze metropolii poprzez plan (strategie) dziatan
inwestycyjnych i organizacyjnych w tym zakresie,

koordynacja dziatan prowadzonych na réznych szczeblach: gminnym, powiatowym,
wojewodzkim, metropolitalnym oraz przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad,
koordynacja planowania drég dla roweréw na poziomie gminnym oraz koordynacja realizaciji
planéw gmin i zarzadcéw drog powiatowych, wojewddzkich i krajowych,

zwiekszenie znaczenia organizacji rowerowych w procesie opiniowania przebiegu drég
rowerowych, konsultacji standardéw infrastruktury, kontroli spotecznej realizowanych
projektow,

powofanie kolegiow opiniotwdrczych i doradczych przy organach lokalnej wtadzy, a w
przypadku Poznania pelnomocnika (oficera) ds. ruchu rowerowego, koordynujgcego
poczynania réznych instytucji w zakresie polityki rowerowej na terenie miasta i catej
metropolii,

zwiekszenie roli powiatowych zarzadow drég w realizacji dréog rowerowych,

rozwoj wspétpracy z podmiotami komercyjnymi w zakresie udziatu w budowie infrastruktury
rowerowej i promocji ruchu rowerowego wsréd pracownikow firm (systemy motywacyjne,
promujgce dojazdy do pracy rowerem),

promocja sprawnosci ruchowej mieszkancow metropolii jako zrédta poprawy stanu ich
zdrowia, a takze rozwdéj rowerowego ruchu turystycznego na obszarze metropolii,
promocja roweru jako podstawowego srodka transportu na odlegtosé do 5 km.

Efektem wdrazanych zalecen majg by¢: ograniczenie hatasu, zmniejszenie poziomu kongestii,
poprawe zdrowia mieszkancéw, wzrost udziatu ruchu rowerowego do ok. 10-15%, zmniejszenie
kosztéw podrézy.

Program budowy drég dla rowerdw (pieszych i roweréw) na terenie powiatu poznanskiego do 2030

roku

Program ma charakter dokumentu stricte realizacyjnego, sktadajgcego sie z listy inwestycji oraz
plansz mapowych z zaznaczonym przebiegiem infrastruktury dla roweréw. W ramach analizy
dokumentu, naniesiono planowane inwestycje na warstwy wektorowe w celu ukazania zasiegu
inwestycji na obszarze Metropolii Poznan (Rysunek 3.41).
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Rysunek 3.41 Planowane inwestycje rowerowe na drogach powiatowych

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z Zarzadéw Drég Powiatowych
Polityka Rowerowa Wojewodztwa Wielkopolskiego
Polityka Rowerowa Wojewddztwa Wielkopolskiego wraz z Koncepcjg Rozwoju Sieci Ponadlokalnych
Powigzan Rowerowych Wojewddztwa Wielkopolskiego stanowig podstawowe wytyczne w zakresie
podejmowanych dziatan zwigzanych z ruchem roweréw na obszarze catego wojewoddztwa. Gtéwnym
celem ww. dokumentéw jest rozwdj mobilnosci rowerowej w wojewddztwie wielkopolskim, ktéry
zostanie osiggniety poprzez realizacje czterech celow strategicznych:
1. Rozwdj infrastruktury dla ruchu rowerowego;
2. Zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa rowerzystow w ruchu drogowym;
3. Popularyzacja ruchu rowerowego;
4. Koordynacja rozwoju mobilnosci rowerowe;j.
W ramach rozwoju infrastruktury dla ruchu rowerowego istotnym elementem jest budowa spojnej
sieci drég rowerowych. W celu realizacji tego dziatania zostata wykonana Koncepcja Rozwoju Sieci
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Ponadlokalnych Powigzan Rowerowych Wojewddztwa Wielkopolskiego, ktéra zaktada stworzenie
spoéjnej sieci drog dla rowerdw o charakterze regionalnym. Ww. koncepcja jest takze wynikiem
realizacji dziatan zapisanych w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojew6dztwa
Wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku?®. Wskazane w koncepcji trasy moga stanowi¢ szkielet
potaczen w obszarze Metropolii Poznanh.

Stanowisko nr 7/2019 Konwentu Marszatkow Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 roku w sprawie
systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych

Stanowisko Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP wprowadza hierarchie tras rowerowych
(europejskie — EuroVelo, krajowe, regionalne, lokalne) oraz numeracje tras dla kazdego wojewddztwa.
W przypadku Wielkopolski, trasy rowerowe powinny posiada¢ numeracje w zakresie 250-299.
Dokument okresla rowniez wymagania jakosciowe co do tras rowerowych, ktére:

e powinny posiadaé¢ nawierzchnie asfaltowa,

e powinny posiada¢ pochylenie podtuzne mniejsze od 6%,

e nie powinny posiada¢ nieréwnosci i uskokow,

e na zjazdach maja zachowang ciagtos¢ nawierzchni i poziomu niwelety infrastruktury
pieszej i rowerowej,

e zapewniajg wolng przestrzen bez stupéw, znakéw, barier i innych przeszkéd co najmniej: 0,2
m obok krawedzi na odcinkach prostych lub po zewnetrznej stronie tuku, 0,5 m po
wewnetrznej stronie tuku,

e na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerow przez wloty drég podporzgdkowanych
klasy L i D (nieprowadzgcych ruchu autobusowej komunikacji pasazerskiej) projektuje sie
jako wyniesione do poziomu chodnika i drogi dla roweréw.

Ponadto, niedopuszczalne sg odcinki wymagajace pchania, ciggniecia lub przenoszenia roweru —
zapewnienie ciggtosci tras. Powyzsze wymagania wynikajg wprost z ,Wytycznych dla infrastruktury
pieszej i rowerowej” Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad?°, ktore zostaty przywotane w
analizowanym stanowisku Konwentu Marszatkow Wojewddztw RP.

Na obszarze Wielkopolski zostaty wyznaczone przebiegi tras europejskich (EuroVelo2 oraz
EuroVelo9) i krajowych nr: 15 (Kotobrzeg — Poznan), 17 (Warta) oraz 8. Poza trasg nr 8, wszystkie
przebiegajg przez obszar Metropolii Poznan.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego 2020+

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa jest dokument strategicznym, ktéry skupia sie
przede wszystkim na najwazniejszych powigzan w ujeciu regionalnym oraz powigzaniom z sgsiednimi
wojewodztwami jak rowniez korytarzami krajowymi i europejskimi. Niemniej, w dokumencie znajdujg
sie zapisy dotyczace ruchu rowerow, ktére wskazujg m.in. na: rozbudowe sieci drég rowerowych,
budowe parkingdéw Bike & Ride, modernizacje uktadu drog lokalnych dla poprawy powigzan
wewnetrznych oraz wskazuje gtéwne szlaki rowerowe (turystyczne). Plan wskazuje, ze realizacja drog
dla rowerdw jest jednym z elementéw pozwalajgcych poprawic jako$¢ klimatu akustycznego.
Okresowa ocena Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego wraz z
Planem zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania

Z punktu widzenia ruchu roweréw, dokument zwraca uwage na istotny trend zwigzany z intensywnymi
procesami przeksztatcania terenéw cennych przyrodniczo na tereny zurbanizowane. Przyczynia sie to
do narastajgcego kryzysu demograficznego miast zwigzanego z suburbanizacjg. Jednoczesnie
Wielkopolska charakteryzuje sie przecietng, w skali kraju, bazg noclegowg oraz matg intensywnoscig
ruchu turystycznego.

Jako$¢ powietrza w Wielkopolsce stale sie poprawia, szczegdélnie w granicach aglomerac;ji
poznanskiej. Pozytywny czynnikiem jest rowniez korzystna sytuacja na rynku pracy, niski poziom

29 Dziatanie 3.2.2 Rozwdj infrastruktury niezmotoryzowanych uczestnikdéw ruchu drogowego
30 https://www.gov.pl/attachment/cdf6919e-254e-4729-969d-092a1b1d7e30 (dostep: 20.08.2025 r.)
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bezrobocia (ze szczegdlnym wskazaniem na obszar wokét stolicy wojewddztwa). Wielkopolska jest
niezmiennie regionem silnym gospodarczo, z wysokim i stale rosngcym poziomem PKB oraz
ponadprzecietnym poziomem uprzemystowienia i przedsiebiorczosci mieszkancéw. Nadal
dostrzegalne jest wewnatrzregionalne zréznicowanie w rozwoju gospodarczym.

Regionalny plan transportowy dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku

Regionalny plan transportowy jest dokumentem podchodzgcym przekrojowo do kwestii transportu w
ujeciu catego regionu. Stad tez, gtdbwny nacisk potozony jest na podréze wykonywane na dtuzszych
dystansach niz typowa podréz realizowana przy uzyciu roweru (kilka kilometréw). Niemniej, dokument
wskazuje na pewne dziatania istotne z punktu widzenia catego systemu transportowego i synergii
pomiedzy poszczegolnymi podsystemami transportu. Z punktu widzenia ruchu rowerowego
kluczowymi zadaniami sg: prowadzenie polityki zréwnowazonej mobilnosci (dziatanie 2.2.1.),
zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego poprzez
dziatania edukacyjne i informacyjne (dziatanie 3.2.1.), rozw¢j infrastruktury niezmotoryzowanych
uczestnikéw ruchu drogowego (dziatanie 3.2.2.). W ramach tego ostatniego dziatania, wprost
wskazano na koniecznos$¢ opracowania ,Koncepcji rozwoju sieci ponadlokalnych powigzan
rowerowych w wojewoddztwie wielkopolskim”, co zostato wykonane w 2024 r. przez Wielkopolskie
Biuro Planowania Przestrzennego w Poznaniu.

Jednym z istotnych czynnikow wptywajgcych na wielko$¢ ruchu rowerowego jest proces
suburbanizacji w obrebie Poznania, ktéry w ostatnich latach sie pogtebia. Powoduje to koniecznosé
dostosowania infrastruktury transportowej rowniez na styku granic administracyjnych gmin
lub miejscowosci.

Dokument zwraca uwage, ze oddawane sg do uzytku nowe odcinki oraz planowane sg kolejne
kilometry sieci drog rowerowych. Jest to istotne ze wzgledu postepujace zmiany klimatu. Transport
rowerowy oprécz ruchu pieszego jest najbardziej ekologicznym srodkiem transportu nie emitujgcym
zadnych gazow cieplarnianych do atmosfery. Szczegolnie wazny jest w aglomeracjach i wiekszych
miastach, gdzie w potgczeniu z transportem publicznym, zaréwno szynowym i autobusowym,
ogranicza samochodowy transport indywidualny i zmniejsza stopien kongestii komunikacyjnej.
Dokument wskazuje réwniez na koniecznosé ciggtego podnoszenia standardu sieci istniejagcych
drég rowerowych.

Analiza przebiegu i wyposazenia szlakow kulturowych w wojewodztwie wielkopolskim

Dokument w ujeciu wojewddzkim wskazuje liczne szlaki kulturowe z uwzglednieniem sposobu
podrézowania. W zakresie turystyki rowerowej nalezy wyszczegdlni¢ przede wszystkim: Bursztynowy
Szlak Rowerowy, Cysterski Szlak Rowerowy3', Piastowski Trakt Rowerowy??, Szlak Miejsc Pamieci
Powstania Wielkopolskiego33, Szlakiem Dowddcdw i Zotnierzy Powstania Wielkopolskiego34,
Ziemianski Szlak Rowerowys35. Wszystkie ww. szlaki, oprocz Bursztynowego Szlaku Rowerowego,
znajdujg sie przynajmniej w czesci na obszarze Metropolii Poznan (Rysunek 3.42).

31 szlak przechodzi przez gminy: Poznan, Czerwonak, Suchy Las, Skoki.

82 szlak przechodzi przez gminy: Poznan, Swarzedz, Pobiedziska.

33 szlak przechodzi przez gminy: Poznan, Komorniki, Steszew, Tarnowo Podgorne, Rokietnica,
Szamotuty.

34 szlak przechodzi przez gminy: Poznan, Tarnowo Podgérne, Buk, Puszczykowo, Komorniki, Luban,
Mosina.

35 szlak przechodzi przez gminy: Mosina.
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- Szlak miejsc pamieci Powstania Wielkopolskiego
= Szlakiem dowddcow i zotnierzy
Powstania Wielkopolskiego
- Pierscien dookota Poznania
- Cysterski szlak rowerowy
Ziemianski szlak rowerowy

—— Piastowski trakt rowerowy 5 0 5 10 km

© uytkownicy OpenStreetMap

Rysunek 3.42 Szlaki kulturowe na obszarze Metropolii Poznan

Perspektywy rozwoju demograficznego Wielkopolski do 2030 roku

Dokument zostat opracowany przez Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego w Poznaniu. Jej
punktem wyjscia byt rok 2016, a podstawg prognoza demograficzna GUS na lata 2017-2030. Pomimo
wystgpienia trudnych do przewidzenia zdarzeh (przede wszystkim pandemia COVID-19), opracowanie
wcigz stanowi wartosciowy fundament do dalszych analiz.

Pomimo ogélnokrajowych prognoz zaktadajgcych spadek liczby ludnosci w Polsce, w odniesieniu do
wojewodztwa wielkopolskiego, sytuacja jest relatywnie lepsza — zaktada sie niewielki wzrost o ok. 23
tys. osoéb (tacznie ok. 3,5 min oséb w skali wojewddztwa).

W ujeciu Metropolii Poznah widoczny jest proces suburbanizaciji. W jej obrebie jedyng gming z
prognozowanym spadkiem liczby mieszkancow w roku 2030 jest Poznan, podczas gdy wszystkie
pozostate gminy bedg notowaé wzrosty liczby mieszkancéw (w duzej mierze najwieksze procentowo w
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skali wojewddztwa). Rekordzistami w tym zakresie bedg gminy: Komorniki, Dopiewo, Rokietnica,
Kleszczewo, Kornik. Pierwsze trzy takze w ujeciu catego kraju.

Podobna tendencja zachodzi w zakresie migracji ludnosci. Najwyzsze saldo migracji wewnetrznych na
1000 os6b w 2030 roku przewiduje sie m.in. w gminach: Komorniki, Dopiewo, Rokietnica, Kleszczewo,
Kornik, Tarnowo Podgérne.

Prognoza przewiduje, ze ponad 25% ludnosci wojewddztwa bedg stanowi¢ osoby powyzej 60. roku
zycia, co bedzie sie zaznaczaé najwyrazniej w Poznaniu, a w mniejszym stopniu w sgsiednich
gminach.

Dokument wskazuje takze prognozowane zmiany typéw rozwoju demograficznego gmin Wielkopolski
do roku 2030. Przy zastosowanej w opracowaniu metodyce3® w obszarze Metropolii Poznan, mozna
wyroznic:

e gminy wyludniajgce sie — Poznan, Szamotuty, Puszczykowo, Srem;

e gminy w typach przejsciowych — Steszew;

e gminy zaludniajgce sie — Oborniki, Murowana Goslina, Skoki, Pobiedziska, Kostrzyn,
Kleszczewo, Kornik, Lubon, Mosina, Buk, Tarnowo Podgoérne, Dopiewo, Komorniki,
Rokietnica, Suchy Las, Czerwonak.

Prognozowane zmiany demograficzne (starzenie sie spoteczenstwa) wskazujg na koniecznos$é
realizacji bezpiecznej infrastruktury rowerowej nie tylko z uwagi na stan zdrowia senioréw i wieksze
ryzyko odniesienia uszczerbku na zdrowiu, ale réwniez jako mozliwosci zapewnienia alternatywy w
poruszaniu sie i przeciwdziataniu wykluczeniu komunikacyjnemu.

Deklaracja rowerowa

W dniu 4 wrzes$nia 2025 r., podczas Konwentu Marszatkéw Wojewodztw RP w Sulejowie, zostata
podpisana Deklaracja Rowerowa. Jest to porozumienie w sprawie rozwoju i integraciji tras rowerowych
w Polsce i Europie. Wyznacza ramy wspotpracy przy tworzeniu spdjnej sieci tras rowerowych w skali
regionalnej, krajowej i europejskiej. Sygnatariusze zobowigzali sie do koordynac;ji dziatah, wymiany
doswiadczen i dgzenia do wspdlnego standardu infrastruktury rowerowej. Deklaracja zaktada m.in.
rozwoj tras rowerowych:

o wzdtuz drég krajowych, wojewddzkich i lokalnych,

¢ na watach przeciwpowodziowych i wokot zbiornikow wodnych,

e naterenach lesnych i kolejowych, takze tych nieczynnych,

e z zachowaniem spdéjnosci z siecig europejskg EuroVelo.
Sygnatariusze podkreslajg réwniez koniecznos¢ elastycznego reagowania na zmiany spoteczne,
przestrzenne i Srodowiskowe, a takze prowadzenia wspdlnych dziatan informacyjnych i promujgcych
turystyke rowerows.
Podpisanie deklaracji ma zapewni¢ wspotprace, ale i wymiane doswiadczen pomiedzy
poszczegblnymi samorzgdami, a takze zaangazowaé dysponentéw nieruchomosci takich jak:
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie,
Polskie Koleje Panstwowe S.A., Lasy Panstwowe do wdrazania utatwien oraz usprawnienia
procesow opiniowania i uzgadniania inwestycji dotyczacych realizacji ponadlokalnych tras
rowerowych.

3.9.1 DOKUMENTY LOKALNE

Kazda gmina wchodzaca w sktad Metropolii Poznanh posiada Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego (Rysunek 3.43). Ponizej przedstawiono charakterystyke tychze
dokumentéw pod wzgledem ruchu rowerowego dla kazdej gminy.

36 zastosowana typologia rozwoju demograficznego zostata wykonana wg metody J. W. Webba
(1963).
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Rysunek 3.43 Studia Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego gmin na obszarze
Metropolii Poznan

Buk

Dokument podkresla, by przy planowaniu systemu rowerowego uwzgledni¢ kluczowe zasady, takie jak
ograniczenie potencjalnych kolizji w miejscach styku ruchu rowerowego z innymi uczestnikami ruchu
podczas przebudowy lub budowy uktadéw ulicznych. Dla tras rowerowych prowadzonych wzdtuz drog
klasy G przewiduje sie ponadto wyrazne oddzielenie ruchu rowerowego od samochodowego.

Gmina stawia rowniez na rozwdj turystyki, dlatego budowa tras o charakterze turystycznym odgrywa
istotng role. Realizacja takich inwestycji we wspétpracy z sgsiednimi gminami moze przyczyni¢ sie do
zwiekszenia atrakcyjnosci regionu oraz wzrostu zapotrzebowania na ustugi towarzyszace turystyce.

Czerwonak
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Dokument wskazuje istniejgcg sie¢ Sciezek rowerowych, ktére tgczg najwazniejsze obiekty turystyczne
gminy. Podkresla réwniez, ze przy modernizacji i przebudowie drog lokalnych systematycznie
powstajg nowe trasy rowerowe oraz ciggi pieszo—rowerowe wzdtuz ulic.

Z uwagi na duzy potencjat turystyczny, zaleca sie dalszg rozbudowe infrastruktury rowerowej, w
szczegolnosci w powigzaniu ze szlakami o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym. Dokument
dopuszcza takze mozliwo$¢ lokalizowania tras rowerowych na terenach zieleni otwartej oraz w
obrebie laséw i obszaréw dolesien.

Z zatozen wynika, ze wraz z rozwojem terenow rekreacyjnych liczba sciezek bedzie sukcesywnie
rosta. Aby w petni wykorzystaé potencjat transportu kolejowego, planuje sie wdrozenie
zintegrowanego systemu kolej—autobus—rower oraz budowe odpowiedniej infrastruktury
towarzyszace;j.

Dopiewo

W Studium gminy wyznaczono przebieg tras rowerowych powigzanych z Pierscieniem Rowerowym
wokét Poznania. Na obszarze catej gminy przewiduje sie mozliwosé wyznaczania nowych Sciezek
rowerowych.

Kazdy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego oraz inne opracowania projektowe,
architektoniczne i komunikacyjne powinny odnosi¢ sie do kwestii ruchu rowerowego i jego
infrastruktury, z uwzglednieniem koniecznosci oddzielenia ruchu rowerowego od pieszego.

Kleszczewo

W dokumencie wskazano kluczowe elementy wspierajgce rozwoj uktadu komunikacyjnego gminy
Kleszczewo. Jednym z istotnych dziatan jest wyznaczenie nowych $ciezek rowerowych. Podkreslono
koniecznos¢ uwzglednienia w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego terenéw
przeznaczonych pod budowe tras rowerowych o charakterze zaréwno komunikacyjnym, jak i
turystycznym.

Zaleca sie rowniez podjecie wspotpracy z zarzgdami sgsiednich gmin w celu skoordynowane;j
realizacji inwestycji. Dzieki temu powstanie spéjna sie¢ sciezek rowerowych, zapewniajgca dogodne
powigzania komunikacyjne oraz dostep do terendw o walorach turystycznych.

Komorniki

Wskazano plany docelowej modernizacji drég gminnych, obejmujgce wyposazenie odcinkow o
zwiekszonym natezeniu ruchu pieszego w chodniki oraz sciezki rowerowe. Zalecono takze
wyznaczanie tras rowerowych w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, z
mozliwoscig ich sytuowania wzdtuz drég, lecz poza pasem drogowym. Dopuszcza sie ponadto
lokalizacje Sciezek rowerowych na terenach zieleni krajobrazowe;.

Kostrzyn

W ramach ustalen dokumentu podkresla sie konieczno$¢ rozbudowy sieci drog rowerowych, ze
szczegdllnym uwzglednieniem powigzah ze szlakami o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym.
Sciezki rowerowe mogg byé lokalizowane na terenach zieleni krajobrazowej, a takze na obszarach
lesnych i przeznaczonych do zalesien.

Waznym aspektem polityki przestrzennej jest popularyzacja roweru jako $rodka transportu
sprzyjajgcego ochronie srodowiska. Zaktada sie rowniez eksponowanie waloréw krajobrazowych —
punktéw widokowych i panoram — poprzez ich wigczenie w system tras pieszych i rowerowych.

Na obszarze gminy Kostrzyn, zwlaszcza w samym miescie oraz we wsiach o charakterze
zurbanizowanym i terenach atrakcyjnych turystycznie, nalezy rozwijaé sie¢ drog rowerowych. Obecnie
istniejgce szlaki turystyczne tego typu powinny by¢ zachowane, natomiast trasy wzdtuz gtéwnych
ciggow komunikacyjnych rozbudowywane. Priorytetem pozostaje maksymalne rozdzielanie ruchu
kotowego od ruchu pieszego i rowerowego. Przy przebudowie, rozbudowie i budowie uktadow
drogowo—ulicznych nalezy dgzy¢ do minimalizacji potencjalnych kolizji w miejscach styku
poszczegolnych rodzajéw transportu.
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Istotnym elementem systemu bedzie rozwdj szlaku rowerowego ,Pierscienn Rowerowy dookota
Poznania”, ktérego okoto 15-kilometrowy odcinek przebiega przez gmine Kostrzyn, tagczac
miejscowosci Trzek — Ignacewo — Kostrzyn — Tarnowo.

Dla petnego wykorzystania potencjatu transportu kolejowego zaktada sie budowe zintegrowanego
systemu kolej—autobus—rower. Uzupetnieniem dziatan bedzie tworzenie infrastruktury towarzyszace;j,
w tym miejsc postojowych dla rowerdw przy obiektach ustugowych, sportowo—rekreacyjnych oraz
produkcyjnych.

Koérnik

W dokumencie wskazano, ze wzdtuz drog powiatowych i gminnych zaprojektowano przebieg tras
rowerowych, co przedstawiono na rysunku Studium. Sciezki rowerowe mogg byé réwniez
lokalizowane na terenach lesnych, obszarach przeznaczonych do zalesien oraz na terenach zieleni
naturalnej. Kompleksy sportowo-rekreacyjne planuje sie wyposazy¢ w nowe ciggi pieszo—rowerowe,
zwiekszajace ich dostepnosé i funkcjonalnosc.

Postuluje sie dalszy rozwdj systemu Sciezek rowerowych i chodnikow, ktérego celem jest poprawa
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Na etapie sporzadzania miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego nalezy kazdorazowo analizowac¢ problematyke ruchu
rowerowego oraz zapewnia¢ odpowiednig infrastrukture, ze szczegdlnym uwzglednieniem segregacji
ruchu rowerowego od pieszego.

Ostateczny przebieg tras rowerowych powinien by¢ ustalany w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego. Planowane jest réwniez otwarcie terendw rekreacyjnych poprzez
uzupetnienie ich o sie¢ tras rowerowych, co znaczgco poprawi ich dostepnos¢ oraz walory uzytkowe.
Lubon

Rozwéj komunikacji rowerowej w miescie Lubon ukierunkowany jest przede wszystkim na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej. Niewielka
powierzchnia miasta sprzyja korzystaniu z roweru, co stanowi istotny argument dla rozbudowy
systemu tras rowerowych. Majg one tgczy¢ miejsca zamieszkania z placéwkami oswiaty, miejscami
pracy, obiektami handlowo—ustugowymi oraz terenami rekreacji i wypoczynku.

Podstawg planowania inwestycji w tym zakresie jest ,Koncepcja rozwoju sieci drég rowerowych na
terenie miasta Lubon”, ktéra umozliwia racjonalne wytyczanie nowych tras. Dokument ten okresla
uktad gtéwnych drog rowerowych, a takze sie¢ szlakédw uzupetniajgcych, powigzanych z infrastrukturg
rowerowg poza granicami miasta.

Na rysunku Studium przedstawiono proponowane kierunki przebiegu gtéwnych tras rowerowych, ktére
wyznaczono wzdiuz najwazniejszych arterii miejskich. Uzupetniajgce ciggi pieszo—rowerowe petnig
funkcje powigzan pomiedzy terenami zieleni urzadzonej a obiektami sportu i rekreacji.

Poznan

Rozwdj ruchu pieszego i rowerowego w Poznaniu opiera sie ha zapewnieniu bezpieczehstwa,
spojnosci i wygody uzytkownikéw. Kazdy miejscowy plan powinien uwzgledniac potrzeby pieszych i
rowerzystéw, dazgc do rozdzielenia ruchu tam, gdzie to mozliwe, a przebieg tras wytyczany jest w
oparciu o analize powigzan komunikacyjnych z otoczeniem.

System tras obejmuje gtéwne korytarze rowerowe i pieszo—rowerowe, fgczniki miedzy osiedlami, trasy
rekreacyjno-turystyczne oraz potgczenia miedzyosiedlowe, z uwzglednieniem kluczowych szlakéw
miedzynarodowych i krajowych, takich jak E11 czy EuroVelo. Tam, gdzie trasy przecinajg rzeki, tory
kolejowe lub drogi o duzym natezeniu ruchu, przewiduje sie rozwigzania bezkolizyjne, np. kfadki.
Rozwdj sieci uzupetnia infrastruktura towarzyszgca — parkingi i wypozyczalnie rowerow, stacje
.Bike&Ride” oraz miejsca postojowe dla pojazdéw UTO. Szczegdlny priorytet przy projektowaniu
nadano bezpieczenstwu pieszych, uniwersalnej dostepnosci oraz minimalizacji wptywu tras na tereny
o wartosci przyrodniczej i krajobrazowe;j.

Mosina
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Rozwdj sieci pieszo-rowerowej ma wpiera¢ uruchamianie nowych pdl inwestycyjnych oraz rozwa;j
funkcji turystycznych, wykorzystujgc istniejgca infrastrukture transportowg. Na podstawie rysunku
kierunkéw okreslono przebieg kluczowych szlakoéw pieszych i rowerowych, w tym nowo proponowane
trasy wzdtuz Kanatu Mosinskiego, ktére mogg by¢ prowadzone po jednej lub obu stronach cieku, w
zaleznos$ci od uwarunkowan wiasnosciowych. Zagospodarowanie bulwaréw powinno uwzgledniaé
mosty dla ruchu pieszo—rowerowego oraz elementy matej architektury.

Na etapie sporzgdzania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego nalezy przewidzie¢
dodatkowe potgczenia uzupetniajgce system, w tym trasy dojazdowe do weziéw komunikacji zbiorowe;j
oraz trasy turystyczne. Przy budowie lub przebudowie uktadéw drogowo—ulicznych nalezy
minimalizowac kolizje miedzy pieszymi, rowerzystami i innymi uczestnikami ruchu. Dla tras wzdtuz
drog klasy G ruch rowerowy powinien by¢ segregowany od samochodowego, a w przypadku drég
klasy Z — rozwigzanie takie jest zalecane.

Murowana Goslina

Dla tras rowerowych przebiegajgcych wzdtuz drég wojewddzkich i powiatowych nalezy zabezpieczyé
tereny umozliwiajgce prowadzenie $ciezek poza pasem drogowym. Istotnym elementem jest takze
integracja rowerow z transportem kolejowym, poprzez wyposazenie pociggéw w wagony
umozliwiajgce przewo6z rowerow, co zwieksza dostepnosc¢ tras w ruchu turystycznym.

Rozwdj turystyki rowerowej, w tym tzw. ,markowej turystyki rowerowej”, ma na celu oferowanie
wysokiej jakosci ustug zwigzanych z aktywnym wypoczynkiem. Obejmuje to modernizacje i utrzymanie
szlakéw rowerowych, zapewnienie bezpieczenstwa i wysokiej jakosci nawierzchni tras, organizacje
tras dla réznych form turystyki, w tym wykorzystanie terenéw po zwirowniach, oraz zwiekszenie liczby
parkingéw samochodowych dla turystéw przyjezdzajgcych z rowerami.

Dziatania obejmujg rowniez wyposazenie kgpielisk i obiektow turystycznych w udogodnienia dla
rowerzystéw, wspétprace z organizacjami promujgcymi turystyke rowerowa, pozyskiwanie srodkow
finansowych oraz promocje regionu. Promocja realizowana jest poprzez organizowanie rajdow,
zawodow MTB i szosowych, szkolenia przewodnikéw rowerowych, uczestnictwo w targach
turystycznych oraz przygotowywanie materiatéw informacyjnych, przewodnikéw i tras tematycznych
dla turystéw krajowych i zagranicznych.

Oborniki

Na terenie gminy, précz juz przebiegajgcych, sugeruje sie wyznaczenie nowych przebiegéw drog
rowerowych bedgcych m.in. trasami tgcznikowymi. Potgczenia proponowanych w dokumencie tras z
istniejgcymi szlakami rowerowymi, tworzg $cisle powigzang sie¢ rowerowa.

Lokalizacja Sciezek rowerowych na terenach lesnych wymaga uzgodnien z Nadle$nictwem i
Regionalng Dyrekcjg Lasow Pahstwowych. Jesli realizacja inwestycji wigze sie z wycinkg drzew lub
trwatg zmiang przeznaczenia gruntéw, konieczne jest rowniez przeznaczenie tych terenéw na cele
nierolnicze i nielesSne zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Natomiast $ciezki prowadzone po
istniejgcych drogach lesnych, bez trwatego utwardzenia nawierzchni, wymagajg jedynie
szczegotowych uzgodnien z nadlesnictwem i RDLP.

Pobiedziska

Na terenie gminy Pobiedziska, w szczegdlnosci w miescie Pobiedziska, zurbanizowanych wsiach oraz
obszarach atrakcyjnych turystycznie, nalezy rozwijac sie¢ drég pieszych, rowerowych i pieszo—
rowerowych. Istniejgce szlaki turystyczne pieszo—rowerowe powinny zosta¢ zachowane, natomiast
trasy rowerowe wzdtuz gtéwnych ciggéw samochodowych nalezy stopniowo rozbudowywacé, przy
czym priorytetem jest maksymalne rozdzielenie ruchu kotowego od pieszego i rowerowego. Podczas
budowy, przebudowy lub rozbudowy uktadéw drogowo—ulicznych nalezy minimalizowac¢ potencjalne
kolizje miedzy wszystkimi uczestnikami ruchu, w tym z ruchem kolejowym.

Wazne punkty widokowe, panoramy i tereny eksponowane nalezy uwzglednia¢ w systemie tras
pieszych i rowerowych, aby podkresli¢ walory krajobrazowe. Sciezki rowerowe mogg byé réwniez
prowadzone przez obszary lesne, dolesienia oraz tereny zieleni, zachowujgc przy tym walory
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przyrodnicze. Wykorzystujgc potencjat turystyczny gminy, sie¢ drég rowerowych powinna by¢
rozbudowywana w powigzaniu ze szlakami o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym.

W celu petnego wykorzystania przebiegajgce;j linii kolejowej wazne jest zintegrowanie systemu
transportowego kolej-autobus-rower. Konieczne jest rowniez wykonanie w poblizu stacji kolejowych
parkingi dla roweréw.

Puszczykowo

Na terenie gminy Puszczykowo nalezy rozwija¢ sie¢ drog pieszych, rowerowych i pieszo—rowerowych.
Istniejgce szlaki turystyczne pieszo—rowerowe powinny zosta¢ zachowane, natomiast trasy rowerowe
wzdtuz gtéwnych ciggéw samochodowych nalezy stopniowo rozbudowywadé, przy czym priorytetem
jest maksymalne rozdzielenie ruchu kotowego od pieszego i rowerowego. Podczas budowy,
przebudowy lub rozbudowy uktadéw drogowo—ulicznych nalezy minimalizowa¢ potencjalne kolizje
miedzy wszystkimi uczestnikami ruchu, w tym z ruchem kolejowym.

Wazne punkty widokowe, panoramy i tereny eksponowane nalezy uwzglednia¢ w systemie tras
pieszych i rowerowych, aby podkresli¢ walory krajobrazowe. Sciezki rowerowe mogg byé réwniez
prowadzone przez obszary lesne, dolesienia oraz tereny zieleni, zachowujgc przy tym walory
przyrodnicze. Wykorzystujgc potencjat turystyczny gminy, sie¢ drég rowerowych powinna by¢
rozbudowywana w powigzaniu ze szlakami o0 znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym.

W celu petnego wykorzystania przebiegajgce;j linii kolejowej wazne jest zintegrowanie systemu
transportowego kolej-autobus-rower. Konieczne jest rowniez wykonanie w poblizu stacji kolejowych
parkingi dla rowerdow.

Rokietnica

Dokument w matym stopniu odnosi sie do kierunkdw rozwoju drég rowerowych na terenie gminy.
Przewiduje on realizacje trzech gtéwnych drég rowerowych o znaczeniu ponadlokalny:

o wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 184,

e wzdtuz drogi gminnej — ulicy Poznanskiej oraz ulicy Trakt Napoleonski,

e wzdtuz ulicy Podjazdowej na granicy miasta Poznan i Gminy.

Skoki

Dokument nie odnosi sie do zagadnienia dotyczgcego rozwoju drég rowerowych.

Steszew

Rozwdj turystyki w gminie powinien opiera¢ sie m.in. na rozbudowie systemu $ciezek rowerowych.
Trasy te mogg by¢ prowadzone przez tereny rolnicze, obszary zieleni urzgdzonej i nieurzgdzonej, a
takze lasy i zalesienia. Zaleca sie réwniez wytyczanie Sciezek rowerowych wzdtuz drog powiatowych i
wojewodzkich, co pozwoli zwiekszy¢ bezpieczenstwo uzytkownikéw oraz utatwi korzystanie z juz
istniejgcych tras. Waznym elementem jest takze zapewnienie odpowiedniej infrastruktury
towarzyszacej, w tym miejsc postojowych dla rowerdw, szczegdlnie w rejonie parkingéw.

Suchy Las

W dokumencie wskazano planowany rozwdj sieci drég oraz tras rowerowych o funkcjach zaréwno
komunikacyjnych, rekreacyjnych oraz obstugi terenéw turystycznych. Stawia sie na integracje i
powigzania ich z réznymi formami transportu. Nalezy opierac¢ sie na opracowanych koncepcjach
budowy Sciezek rowerowych w gminie.

Dopuszcza sie w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego wyznaczanie innych tras
rowerowych, niz wskazane w Studium, z zachowaniem potrzeb oraz przeprowadzonych analiz.
Gtéwnymi zasadami rozbudowy sieci drég rowerowych m.in. zapewnienie dostepnosci do kluczowych
miejsc na terenie gminy, jak réwniez poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego oraz rowerowego,
poprzez rozdzielanie ich od ruchu drogowego.

Swarzedz
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Na terenie gminy proponuje sie wyznaczanie nowych Sciezek rowerowych w strategicznych miejscach
wskazanych w Studium. Dopuszcza sie ich prowadzenie w pasach zieleni urzgdzonej lub w terenach
towarzyszacym istniejgcym ciekom wodnym. Zezwala sie na lokalizacje sciezek rowerowych w liniach
rozgraniczajgcych drég oraz wskazuje potrzebe lokalizacji Sciezek rowerowych przy budowie badz
przebudowie uktadu drogowego.

Szamotuty

Dokument wskazuje potrzebe uwzglednia ruchu pieszego oraz rowerowego w celu zapewnienia
kazdemu chetnemu mozliwosci bezpiecznego poruszania sie. Stawia sie na uczynienie z roweru
konkurencyjnego srodka lokomociji oraz podniesienie atrakcyjnosci turystycznej gminy.

Kluczowg zasadg ksztattowania sieci drog rowerowych jest zapewnienie powigzan rejonéw
mieszkalnych z miejscami pracy, szkotami, handlem oraz ustugami. Uzupetnienie istniejgcego ukfadu
drogowego w $ciezki rowerowe oraz ciggi pieszo-rowerowe. Konieczne jest réwniez tworzenie miejsc
do przechowywania i parkowania rowerow.

Srem

W dokumencie zaznaczono, ze rozwoj infrastruktury rowerowej, budowa $ciezek rowerowych oraz
sprawne funkcjonowanie systemu roweréw miejskich jest kluczowym kierunkiem interwencji gminy.
Kierunki rozwoju definiowane sg poprzez KKRPMP oraz dotyczg one, przede wszystkim utworzenie
spojnego systemu drég rowerowych oraz dziatanie wedtug jednolitych standardéw realizacji. Kluczowe
jest rowniez zwiekszenie udziatu podrézy rowerem na obszarze gminy oraz stworzenie
zintegrowanego systemu transportowego, poprzez tworzenie miejsc postojowych dla rowerdéw przy
weztach przesiadkowych.

Tarnowo Podgérne

W dokumencie podkreslono, ze rozwdj infrastruktury rowerowej — w tym budowa sciezek rowerowych i
sprawne dziatanie systemu roweréw miejskich — stanowi jeden z priorytetowych kierunkéw dziatanh
gminy. Kierunki te, okreslone w KKRPMP, koncentrujg sie przede wszystkim na tworzeniu spojnej
sieci tras rowerowych oraz stosowaniu jednolitych standardéw realizacyjnych.

Istotnym elementem jest takze zwigekszenie udziatu podrézy rowerowych na terenie gminy oraz
integracja systemu transportowego, m.in. poprzez budowe parkingéw rowerowych zlokalizowanych
przy wezfach przesiadkowych

Inne dokumenty strategiczne

Strategia Rozwoju Gminy Komorniki 2021-2030

W dokumencie wskazano koniecznos¢ poprawy mobilnosci oraz wzmochienia powigzan
zewnetrznych. Modernizacja polegac bedzie na wyposazeniu drég w miejscach natezonego ruchu
pieszego w chodniki i $ciezki rowerowe. Planuje sie rowniez zageszczenie sieci Sciezek rowerowych
oraz powigzanie ich z odcinkami juz istniejgcymi.

Strategia Rozwoju Gminy Kostrzyn na lata 2022-2030

Po przeprowadzonych na rzecz dokumentu analizach, ankietowani w odpowiedzi na pytanie
dotyczace priorytetéw dziatan wskazali w 59% konieczno$¢ rozbudowy Sciezek pieszo-rowerowych.
Planuje sie wzmocnienie potencjatu turystycznego poprzez wzbogacenie jej o system Sciezek pieszo-
rowerowych, ktdre majg rowniez utatwi¢ aktywny wypoczynek na terenie gminy. W celach
operacyjnych wskazane sg plany na budowe i modernizacje infrastruktury pieszej oraz rowerowej
zapewniajgcej bezpieczenstwo ruchu pieszych oraz rowerzystow.

Strategia Rozwoju Gminy Rokietnica na lata 2021-2030

Rozwdj infrastruktury gminnej polega¢ bedzie na rozbudowie oraz modernizacji infrastruktury
drogowej i budowie do nich spéjnego oraz bezpiecznego systemu drég rowerowych. Nalezy dazy¢ do
zageszczenia sieci drog i Sciezek rowerowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem tgczenia odcinkéw
juz istniejgcych, w tym pomiedzy sgsiadujacymi jednostkami samorzadu terytorialnego.
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Strategia Rozwoju Gminy Steszew na lata 2016-2026

W dokumencie okreslono cel szczegétowy 3, ktéry odnosi sie do budowy i rozbudowy infrastruktury
sportowo-rekreacyjnej oraz rozwoj $ciezek rowerowych i szlakéw turystycznych. Skupia sie na
zwiekszeniu atrakcyjnosci rekreacyjnej Gminy Steszéw.

Strategia Rozwoju Gminy Suchy Las 2030

Dokument punktuje rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego jako wazny kierunek. W odniesieniu do
tego planuje sie rozbudowe sieci drég rowerowych w oparciu o opracowang Koncepcje Sciezek
Rowerowych, by tworzyly spdjny system. Przewiduje sie dziatania majgce na celu zageszczenie sieci
drég i Sciezek rowerowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem tgczenia odcinkdw juz istniejgcych.
Strategia Rozwoju Gminy Srem na lata 2021-2028

Wyniki badan ankietowych, wykonanych na potrzeby dokumentu pokazuja, ze mieszkancy najczesciej
wskazujg zty stan infrastruktury drogowej jako istotny problem. Dlatego gmina planuje corocznie
realizowac prace zwigzane z budowg, przebudowg i modernizacjg drég, a takze z tworzeniem
chodnikéw, tras pieszo-rowerowych, parkingdw oraz systemow oswietlenia. Dziatania te przyczynig
sie do poprawy jakosci infrastruktury i zwiekszenia poczucia bezpieczenstwa uzytkownikéw drég.
Strategia Rozwoju Gminy Tarnowo Podgérne do 2030

Gmina planuje rozbudowe i modernizacje sieci drég lokalnych oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W ramach dziatan przewidziano budowe chodnikéw, tras pieszo-rowerowych, sygnalizacji
Swietlnej, parkingdéw Bike & Ride oraz przebudowe skrzyzowan.

Szczegolny nacisk zostanie potozony na rozwdj i integracije sieci drog rowerowych oraz szlakéw
turystycznych, w tym dokonczenie ich budowy i potgczenie istniejgcych odcinkow. Sie¢ ma tgczy¢
centra miejscowosci i zapewnia¢ dostep do kluczowych punktow, takich jak szkoty, urzedy czy miejsca
pracy.

Dziatania te przyczyniag sie do zwiekszenia bezpieczenstwa, promocji mikromobilnosci i ograniczenia
negatywnego wptywu transportu na srodowisko, a takze do wzrostu wykorzystania roweréw w
codziennych dojazdach i rekreacji.
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4 INWENTARYZACJA INFRASTRUKTURY ROWEROWE)

4.1 ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA ROWEROWA

Analizie poddano istniejgcg infrastrukture rowerowg uwzgledniajgc jej parametry takie jak: rodzaj
infrastruktury, funkcje, szerokos¢, rodzaj nawierzchni, stan ogéiny. tgczna dtugos¢ infrastruktury
rowerowej w Metropolii Poznan wynosi 1004,6 km.

Rodzaj infrastruktury
—— droga dla pieszych i roweréw
droga dla rowerdw
droga dla pieszych
z dopuszczonym ruchem rowerowym
— kontraruch rowerowy
—— bus pas
z dopuszczonym ruchem rowerowym
pieszo-jezdnia

0 5 10 km

© uzytkownicy OpenStreetMap

nie dotyczy rowerow
—— pas ruchu dla roweréw
Rysunek 4.1 Rodzaj istniejgcej infrastruktury dla roweréw
Na obszarze Metropoli Poznan wystepuje wiele rodzajéw istniejgcej infrastruktury rowerowej (Rysunek
4.1).Najczesciej wystepujacym rodzajem infrastruktury jest droga dla rowerdw (37,1%) oraz droga dla
pieszych i rowerdw (27,4%). Kontraruch rowerowy wystepuje gtdbwnie w Poznaniu oraz w gminie
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Luboni. Podobnie sytuacja wyglgda w przypadku paséw rowerowych, ktére wystepujg gtéwnie w
Poznaniu oraz fragmentarycznie w gminach Lubon, Szamotuty, Pobiedziska. Strefy ruchu
uspokojonego w postaci stref zamieszkania i stref ograniczonej predkosci do 30 km/h (tzw. Tempo 30)
odnotowano gtéwnie na terenie Poznania (Rysunek 4.2).

[ Strefy Tempo 30
[ Strefy zamieszkania

Rysunek 4.2 Strefy ruchu uspokojonego — Poznan

90



Koncepcja drég rowerowych na obszarze Metropolii Poznan

Funkcja infrastruktury

—— mieszana
—— turystyczna
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Rysunek 4.3 Funkcje istniejgcej infrastruktury rowerowej

Najczesciej wystepujgca funkcjg infrastruktury rowerowej jest funkcja uzytkowa (Rysunek 4.3). Drugg
w kolejnosci jest funkcja mieszana, ktéra wystepuje najczesciej w Sladzie tras i szlakéw rowerowych
lub przebiega przez obszary cenne przyrodniczo lub zabytkowe. Funkcje gtéwnie turystyczng petnig
trasy prowadzgce przez lub w bezposrednim sgsiedztwie terenéw cennych przyrodniczo (w
szczegollnosci w gminie Oborniki).
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Rysunek 4.4 Szerokos¢ istniejacej infrastruktury
Szeroko$¢ istniejgcej infrastruktury jest zréznicowana na obszarze Metropolii Poznan (Rysunek 4.4).
W celu uspojnienia danych, przedstawiono informacje w odniesieniu do rekomendowanej szerokosci
drogi dla roweréw wynoszacej 2,5 m. Przy takich zatozeniach 51,6% infrastruktury (ok. 518 km)
posiada szerokos¢ ponizej rekomendowanych wartosci. Jednoczesnie, 48,4% infrastruktury spetnia
ten parametr. Gminy posiadajgce najwiekszy odsetek infrastruktur o szeroko$ci ponizej 2,5 m to
Pobiedziska i Puszczykowo (blisko 100%). Na przeciwlegtym biegunie znajduje sie za to gmina
Oborniki, ktérej blisko 100% infrastruktury posiada szeroko$¢ przynajmniej 2,5 m.
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o

Rodzaj nawierzchni
—— bitumiczna
mieszana
—— gruntowa
— kostka betonowa
— plyty chodnikowe
—— zwir/ttuczen

Rysunek 4.5 Rodzaj nawierzchni istniejacej infrastruktury
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Najczesciej wystepujgcym rodzajem nawierzchni jest nawierzchnia bitumiczna oraz z kostki betonowej

(Rysunek 4.5). Pierwsza z nich stanowi 49,8% (ok. 500 km), a druga — 25,3% (ok. 254 km). Lacznie,
te dwa rodzaje nawierzchni odpowiadajg za % catej dtugosci infrastruktury rowerowej. Widoczny jest

wiekszy udziat nawierzchni z kostki betonowej w niektéry gminach poza Poznaniem np. Srem,

Kostrzyn, Dopiewo, Oborniki, Szamotuty.
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Rysunek 4.6 Stan ogélny istniejacej infrastruktury

Stan techniczny istniejgcej infrastruktury rowerowej w przewazajacej czesci mozna uznac jako dobry
(Rysunek 4.6). Jako przecietny stan oceniono ok. 136 km infrastruktury (niecate 14% ogétu), a jako

staby jedynie 22,5 km (2,2% ogotu). Powyzsze dane wskazujg na dobrg jakos¢ realizacji inwestyciji
oraz jej pézniejszego utrzymania.
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4.2 AKTUALNE PLANY | PROJEKTY ROZBUDOWY INFRASTRUKTURY ROWEROWE)

Planowana do realizacji infrastruktura rowerowa na obszarze Metropolii Poznan, uwzgledniajgca plany
inwestycyjne zarzadcow drég®” oraz innych podmiotéw, to tgcznie ponad 433 km. Dodatkowo, w
trakcie realizacji zidentyfikowano ponad 20 km infrastruktury rowerowej. W ujeciu globalnym, w
najblizszych latach infrastruktura rowerowa powinna sie powiekszy¢ o ok. 453 km (Rysunek 4.7).
Planowane inwestycje sg w znacznej mierze skorelowane z istniejgcg infrastrukturg, co pozwoli na
wydtuzenie istniejgcych potgczen i zachowanie ciggtosci infrastruktury.
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Rysunek 4.7 Infrastruktura rowerowa — planowana i w trakcie realizacji

37 w tym: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Wielkopolski Zarzad Drog Wojewddzkich,
Zarzady Drog Powiatowych: w Poznaniu, Obornikach, Szamotutach, Sremie i Wagrowcu.
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4.3 ZASIEG ODDZIALYWANIA INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ | BARIERY JEJ ROZWOJU

W ramach Koncepcji drég rowerowych na obszarze Metropolii Poznan oszacowano liczbe
mieszkancow Metropolii Poznan zamieszkujgcych w odlegtosci do 500 m od infrastruktury rowerowe;j.

W tym celu wykorzystano dane przestrzenne z bazy BDOT10k dotyczgce zabudowy mieszkaniowe;j,

uwzgledniajgc powierzchnie uzytkowg oraz liczbe kondygnacji budynkéw. Otrzymang w ten sposéb
powierzchnie uzytkowg przeliczono na liczbe mieszkancow, na podstawie danych GUS BDL —
przecietna powierzchnia uzytkowa mieszkania na 1 osobe. Szczegdtowa liczbe mieszkancow

Metropolii Poznan w zasiegu 500 m od infrastruktury rowerowej dla poszczegdlnych gmin metropolii

Poznan przedstawia Tabela 4.1.

Tabela 4.1 Liczba mieszkancow w zasiegu 500 m od infrastruktury rowerowej

Nazwa gminy

Liczba
mieszkancow

Liczba mieszkancow
Metropolii w zasiegu
500 m od elementow

% mieszkancow
Metropolii w zasiegu 500
m od elementéw

infrastruktury infrastruktury rowerowej
rowerowej
Metropolia Poznan 1103 842 880 467 79,8%
Buk 12 888 6 746 52,3%
Czerwonak 28 065 21 865 77,9%
Dopiewo 35781 13 925 38,9%
Kleszczewo 11 641 8 569 73,6%
Komorniki 36715 27 595 75,2%
Kostrzyn 20 311 10 836 53,4%
Koérnik 36 665 15 660 42,7%
Lubon 32835 31235 95,1%
Mosina 35478 22 144 62,4%
Murowana Goslina 17 054 11 914 69,9%
Oborniki 34 098 25 657 75,2%
Pobiedziska 21 362 8 006 37,5%
Poznan 538 439 511 982 95,1%
Puszczykowo 9292 5740 61,8%
Rokietnica 24 144 14 938 61,9%
Skoki 10 180 3 604 35,4%
Steszew 15538 8 643 55,6%
Suchy Las 20 659 15 311 74,1%
Swarzedz 56 650 40 591 71,7%
Szamotuty 29 986 23783 79,3%
Srem 42 476 27 336 64,4%
Tarnowo Podgérne | 33 585 24 387 72,6%

W zasiegu 500 m od infrastruktury rowerowej znajduje sie ok. 880,5 tys. mieszkancéw, co stanowi

79,8% ogotu ludnosci Metropolii Poznan. Najwyzszy odsetek mieszkarncdw objetych zasiegiem sieci

drog rowerowych w odlegtosci 500 m od miejsca zamieszkania odnotowano w miastach o zwartej
strukturze osadniczej — w Poznaniu oraz Luboniu, gdzie udziat ten wynosi 95,1%. Wysoki poziom
dostepnosci cechuje rowniez gminy Szamotuly (79,3%), Komorniki (75,2%), Oborniki (75,2%) oraz

Suchy Las (74,1%).
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Umiarkowany poziom dostepnosci do infrastruktury rowerowej, w granicach 60-70%, wystepuje w
gminach Mosina, Murowana Goslina, Puszczykowo, Rokietnica, Srem oraz Tarnowo Podgérne. W
gminach o rozproszonym uktadzie zabudowy, takich jak Kostrzyn, Buk, Steszew czy Kérnik, udziat
ludnosci w zasiegu 500 m od infrastruktury rowerowej jest nizszy i waha sie od 42% do 56%.

Najnizsze wartosci odnotowano w gminach o rozproszonej zabudowie mieszkaniowej: Skoki (35,4%),

Pobiedziska (37,5%) i Dopiewo (38,9%).
Obszar objety analizg przedstawia Rysunek 4.8

LEGENDA 1

—— Sie¢ drdg rowerowych

Obszar w zasiegu 500m.
do infrastruktury rowerowej §3g-

I Budynek jednorodzinny 5 0 5 10 km

I Budynek wielorodzinny -

Rysunek 4.8 Dostepnos¢ do infrastruktury rowerowej (bufor 500 m)

W celu oszacowania powierzchni obszaréw zabudowanych w zasiegu 500 m od elementéw
infrastruktury rowerowej w Metropolii uzyto danych przestrzennych BDOT 10k, z wykorzystaniem

© ubytkownicy OpenStreetMap

warstwy ,zabudowa” obejmujgcej tereny mieszkaniowe, ustugowe i produkcyjne. Szczegotowe wyniki

dla poszczegdlnych gmin przedstawia Tabela 4.2.
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Tabela 4.2 Obszary zabudowane w zasiegu 500 m od infrastruktury rowerowej

Gmina Powierzchnia | Powierzchnia Powierzchnia % obszarow
[km?] obszarow obszarow zabudowanych
zabudowanych | zabudowanych gminy w buforze
[km?] [km?] w buforze 500 m do drog
500 m do drég rowerowych
rowerowych
Metropolia 2 991,17 270,42 165,78 61%
Poznan
Buk 90,58 577 2,24 39%
Czerwonak 82,48 7,94 5,63 71%
Dopiewo 108,01 12,29 4,45 36%
Kleszczewo 74,47 4,44 2,53 57%
Komorniki 66,41 10,33 7,46 72%
Kostrzyn 154,77 7,83 3,32 42%
Koérnik 186,14 16,91 6,95 41%
Lubon 13,51 6,30 5,76 91%
Mosina 171,42 12,54 7,25 58%
Murowana 172,16 6,60 2,84 43%
Goslina
Oborniki 340,05 12,36 7,29 59%
Pobiedziska 189,68 10,58 2,44 23%
Poznan 261,92 69,70 59,89 86%
Puszczykowo 16,39 4,31 2,53 59%
Rokietnica 79,30 8,33 4,45 53%
Skoki 198,50 5,55 1,11 20%
Steszew 175,04 7,70 4,11 53%
Suchy Las 116,01 7,76 5,58 72%
Swarzedz 101,77 15,23 8,37 55%
Szamotutly 175,51 9,96 6,71 67%
Srem 205,87 10,86 4,35 40%
Tarnowo 101,76 17,12 10,52 61%
Podgérne

taczna powierzchnia Metropolii Poznan wynosi 2 991,17 km?, z czego tereny zabudowane zajmujg

270,42 km? (9% powierzchni metropolii). W zasiegu 500 m od infrastruktury rowerowej znajduje sie
165,78 km? tych terenow stanowigc 61% catkowitej powierzchni zabudowy w Metropolii Poznan.

Wartosc¢ ta potwierdza szeroki zasieg sieci rowerowej, obejmujgcej znaczng cze$¢ zurbanizowanych

obszaréw metropolii.

Najwyzszy poziom integracji infrastruktury rowerowej z uktadem przestrzennym zabudowy
odnotowano w jednostkach o najbardziej zurbanizowanym charakterze. W Luboniu poziom terenéw w
zasiegu 500 m do infrastruktury rowerowej osigga 91%, a w Poznaniu 86% (Rysunek 4.9).
Wartos$ci, przekraczajgce 70%, charakteryzujg rowniez gminy lezgce w bezposrednim sgsiedztwie
miasta Poznan, takie jak Komorniki: (72%), Suchy Las (72%) oraz Czerwonak (71%).

98



Koncepcja drég rowerowych na obszarze Metropolii Poznan

Umiarkowany poziom pokrycia, w granicach 50-70%, wystepuje w gminach: Szamotuty (67%),
Tarnowo Podgorne (61%), Oborniki (59%), Puszczykowo (59%), Mosina (58%), Kleszczewo (57%),
Swarzedz (55%), Rokietnica (53%) oraz Steszew (53%). Na tych obszarach sie¢ rowerowa obejmuje
gtéwnie centralne czesci miejscowosci, podczas gdy tereny peryferyjne pozostajg poza jej
bezposrednim zasiegiem.

Nizsze wskazniki, ponizej 50%, odnotowano w gminach o rozproszonym ukfadzie osadniczym i
znacznym udziale terenéw niezurbanizowanych. Nalezg do nich Murowana Goslina (43%), Kostrzyn
(42%), Kornik (41%), Srem (40%), Buk (39%) i Dopiewo (36%). Najnizszy poziom dostepnosci,
wskazujacy na potrzebe rozwoju drég rowerowych, zaobserwowano w gminach Pobiedziska (23%) i
Skoki (20%).

Obszary zabudowane w zasiegu 500 m drog rowerowych
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Rysunek 4.9 Stopien integracji zabudowy z infrastrukturg rowerowg

W ujeciu przestrzennym widoczne jest wyrazne zréznicowanie w uktadzie centrum—peryferie.
Nasycenie obszaréw zabudowanych w zasiegu infrastruktury rowerowej jest najwieksze w centralnej
czesci metropolii (Poznan i sgsiednie gminy) oraz w miejscowos$ciach stanowigcych lokalne centra
(Rysunek 4.10). W miare oddalania sie od rdzenia aglomeracji dostep do infrastruktury drég
rowerowych stopniowo maleje. Potwierdza to, ze dalszy rozwdj sieci powinien koncentrowac sie na
integracji rozproszonych uktadéw osadniczych oraz wzmachianiu powigzan miedzygminnych,
przyczyniajgc sie do zwiekszenia spdjnosci catego systemu sieci drog rowerowych.
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Rysunek 4.10 Obszary zabudowane w zasiggu 500 m od infrastruktury rowerowej

taczna dlugosé infrastruktury rowerowej w Metropolii Poznan wynosi 1004,6 km, co przy powierzchni
2 991,17 km? daje srednig gestos¢ sieci na poziomie 0,34 km/km? (Tabela 4.3). Wskaznik ten nalezy
uzna¢ za umiarkowany, odzwierciedlajgcy zroznicowany poziom rozwoju infrastruktury w zaleznosci
od stopnia urbanizaciji i intensywnosci zagospodarowania przestrzennego. Wysoka powierzchnia
catego obszaru metropolii, obejmujgca rozlegte tereny wiejskie, lesne i rolne, wptywa na relatywnie
niskg wartosc¢ srednig, pomimo dobrze rozwinietej sieci rowerowej w rdzeniu metropolitalnym.
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Tabela 4.3 Gestos¢ infrastruktury rowerowej

Nazwa Powierzchnia Dilugosé Gestosé Infrastruktura
[km?] infrastruktury infrastruktury rowerowa
rowerowej [km] rowerowej [km] na 1000
[km/km?] mieszkancéw
Metropolia 2991,17 1004,6 0,34 0,91
Poznan
Buk 90,58 16,1 0,18 1,25
Czerwonak 82,48 31,7 0,38 1,13
Dopiewo 108,01 13,9 0,13 0,39
Kleszczewo 74,47 13,9 0,19 1,19
Komorniki 66,41 26,8 0,40 0,73
Kostrzyn 154,77 20,0 0,13 0,98
Koérnik 186,14 32,4 0,17 0,88
Lubon 13,51 14,8 1,09 0,45
Mosina 171,42 26,3 0,15 0,74
Murowana 172,16 18,4 0,11 1,08
Goslina
Oborniki 340,05 72,0 0,21 2,11
Pobiedziska 189,68 14,7 0,08 0,69
Poznan 261,92 438,1 1,67 0,81
Puszczykowo 16,39 9,9 0,60 1,07
Rokietnica 79,30 15,3 0,19 0,63
Skoki 198,50 7.7 0,04 0,75
Steszew 175,04 38,7 0,22 2,49
Suchy Las 116,01 28,3 0,24 1,37
Swarzedz 101,77 32,0 0,31 0,56
Szamotuty 175,51 53,2 0,30 1,77
Srem 205,87 25,3 0,12 0,59
Tarnowo 101,76 55,3 0,54 1,65
Podgérne

Najwyzszg gestos¢ drég rowerowych odnotowano w jednostkach osadniczych o miejskim charakterze
przestrzeni. W Poznaniu wskaznik gestosci sieci rowerowej wynosi 1,67 km/km?, potwierdzajgc dobre
wyposazenie miasta w infrastrukture rowerowg i jej wysoki stopien integracji z ukladem ulicznym
(Rysunek 4.11). Wysokie warto$ci wskaznika wystepujg réwniez w gminach Lubon (1,09 km/km?) i
Puszczykowo (0,60 km/km?), co wynika ze zwartego charakteru zabudowy oraz dobrze rozwinietych
potgczen rowerowych w granicach miejskich. Stosunkowo wysoki poziom gestosci charakteryzuje
réwniez gminy Tarnowo Podgodrne (0,54 km/km?), Komorniki (0,40 km/km?2) oraz Czerwonak (0,38
km/km?), potozone w bezposrednim sgsiedztwie Poznania, gdzie sie¢ tras rowerowych stanowi wazny
element systemu powigzan metropolitalnych.

Sredni poziom gesto$ci, w przedziale 0,20-0,35 km/kmz2, obserwowany jest w gminach o rozwinietej
zabudowie podmiejskiej i miejsko-wiejskiej strukturze przestrzennej, takich jak Szamotuty (0,30),
Swarzedz (0,31), Oborniki (0,21), Steszew (0,22) czy Suchy Las (0,24). W przypadku gminy Suchy
Las relatywnie nizszy wskaznik wynika z faktu, iz znaczng czesc jej powierzchni zajmuje poligon
wojskowy Biedrusko, stanowigcy obszar o ograniczonej dostepnosci i wytgczony z zabudowy oraz
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ruchu cywilnego, znaczaco wptywajgc na obnizenie gestosci sieci rowerowej w przeliczeniu na
kilometr kwadratowy gminy.

Najnizsze gestosci sieci drég rowerowych, wynoszgce ponizej 0,15 km/km?, wystepujg w gminach o
rozproszonym uktadzie zabudowy i duzym udziale terenéw niezurbanizowanych, takich jak Skoki
(0,04), Pobiedziska (0,08), Murowana Goslina (0,11), Srem (0,12), Kostrzyn (0,13) czy Dopiewo
(0,13). Nizsze wartosci wynikajg gtéwnie z niskiej dlugosci istniejacych drég rowerowych oraz duzej
powierzchni gmin, obnizajgc wskaznik gestosci.
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Rysunek 4.11 Zestawienie gestosci sieci drog rowerowych w poszczegélnych gminach

W ujeciu przestrzennym wskaznik gestosci drog rowerowych ukazuje wyrazne zréznicowanie w
uktadzie centrum—peryferie Metropolii Poznan. Najwyzsze wartosci skupiajg sie w centralnej czesci
metropolii, obejmujgcej Poznan i gminy oscienne, tworzac rdzen sieci rowerowej o charakterze
intensywnym i ciggltym. Wraz z oddalaniem sie od stolicy wojewddztwa wielkopolskiego, w kierunku
wschodnim, obserwuje sie spadek gestosci, co wigze sie z malejgcg intensywnoscia
zagospodarowania oraz wiekszym udziatem terendéw otwartych.
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4.3.1 BARIERY ROZWOJU

Bariery rozwoju infrastruktury rowerowej (Rysunek 4.12) mozna podzieli¢ na kilka typow:

e liniowe;

e powierzchniowe;

e formalno-organizacyjne.
Bariery o charakterze liniowym — to przede wszystkim bariery zwigzane z infrastrukturg
transportowg w postaci tzw. drég szybkiego ruchu lub innych wielopasowych drog czy linii kolejowych.
Odizolowanie ww. infrastruktury, ktére zapewnia wysokie parametry podrézy dla srodkéw transportu
Z niej korzystajgcych, wplywa jednoczesnie na pogorszenie dostepnosci obszaru w ujeciu lokalnym
(w szczegolnosci dla innych Srodkdw transportu). Naturalnymi przeszkodami beda rzeki i inne cieki
wodne.
Najwazniejsze bariery liniowe na obszarze Metropolii Poznan to: cigg drég krajowych A2, S5i S11,
linie kolejowe oraz rzeka Warta.
Mozliwym rozwigzaniem jest wykonanie przekroczenia takiej bariery w innym poziomie (most, wiadukt,
tunel) lub poprowadzenie infrastruktury rowerowej do najblizszego istniejgcego przekroczenia
(koniecznos¢ wydtuzenia drogi). W zaleznosci od warunkow lokalnych, koszty ww. rozwigzan moga
sie rézni¢, jednak co do zasady, rozwigzanie wielopoziomowe bedzie bardziej kosztochtonne z uwagi
na stopien skomplikowania i konieczno$¢ zachowania wysokich standardéw wykonania.
Bariery o charakterze powierzchniowym — to przede wszystkim bariery zwigzane z przeszkodami
naturalnymi w postaci wod stojgcych, réznych form ochrony przyrody (m.in. parki narodowe, parki
krajobrazowe, uzytki ekologiczne) jak réwniez zwigzane z dziatalnoscig cztowieka (np. tereny lotniska
lub poligonéw wojskowych38). Nalezy mie¢ takze na uwadze, ze cze$¢ barier powoduje utrudnienie w
dostepie lub realizacji inwestycji o wysokim standardzie (np. rézne formy ochrony przyrody), a niektore
catkowicie uniemozliwiajg korzystanie z danego obszaru (np. lotnisko, jeziora).
Wsrdd najwazniejszych barier powierzchniowych mozna zaliczy¢: poligon wojskowy w Biedrusku,
Wielkopolski Park Narodowy, Port Lotniczy Poznan-tawica im. Henryka Wieniawskiego, Tor Poznan.
Mozliwym rozwigzaniem jest realizacja inwestycji poza obszarem ograniczen. W niektorych
przypadkach, gdy obszar dopuszcza mozliwos¢ realizacji inwestycji (na przynajmniej minimalnych
dopuszczalnych parametrach), nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ jej wykonania.
Bariery o charakterze formalno-organizacyjnym — to przede wszystkim bariery zwigzane ze
wspétpracg miedzy réznymi jednostkami administracji. Dotyczy to dziatan koordynacyjnych pomiedzy
zarzadcami drég (krajowych, wojewddzkich, powiatowych), infrastruktury kolejowej (PKP PLK S.A.) jak
réwniez instytucjami nadzorujgcymi obszary ochrony przyrody (m.in. parki narodowe, parki
krajobrazowe). Utrudniona wspétpraca wplywa na czas realizacji inwestycji rowerowych, a w skrajnych
przypadkach uniemozliwia jej realizacje. Dodatkowo, brak jednolitych standardéw wykonania
infrastruktury rowerowej na obszarze Metropolii Poznan powoduje utrudnienia na etapie realizacji oraz
negatywnie wptywa na odczucia uzytkownikéw korzystajgcych z infrastruktury o zmiennym
standardzie.
OgodInokrajowg barierg o charakterze formalno-organizacyjnym jest brak tzw. specustawy dla budowy
drég dla roweréw, co powoduje znaczne wydtuzenie procesu inwestycyjnego lub realizacje
infrastruktury dla roweréw powigzanej z ukladem drogowym.
Dziataniami rekomendowanymi do wdrozenia sg: wyznaczenie lokalnych koordynatoréw (oséb lub
dedykowanych komérek) w ww. instytucjach oraz stosowanie jednolitych standardéw wykonawczych

38 W przypadku poligonu wojskowego w Biedrusku (gmina Suchy Las i Oborniki) obowigzuje catkowity
zakaz wstepu dla osob nieuprawnionych, w tym dla ruchu pieszego, rowerowego, samochodowego, a
takze dla wszelkich form turystyki i rekreacji. Zakaz ten obowigzuje 24 godziny na dobe przez 7 dni w
tygodniu — réwniez, gdy nie ma strzelan na poligonie.
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(np. w oparciu istniejgce wzorce i standardy3® dotyczgce infrastruktury dla roweréw — WR-D-42). W
zakresie dziatan na szczeblu krajowym — lobbing w zakresie usprawnienia procedur zwigzanych z
budowg drég dla rowerow.

I Bariery powierzchniowe z ograniczeniami
I Bariery powierzchniowe - catkowity zakaz

Bariery powierzchniowe - wody stojace
—— Bariery liniowe

5 0 5 10 km

Rysunek 4.12 Bariery rozwoju infrastruktury rowerowej

© uzytkownicy OpenStreetMap

39 szerzej opisano w rozdziale 3.8.2
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4.4

INTEGRACJA INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ Z TRANSPORTEM PUBLICZNYM

Na potrzeby analizy integracji infrastruktury rowerowej z transportem publicznym uwzgledniono
nastepujacy infrastrukture transportowa: przystanki i stacje kolejowe, korcowe przystanki sieci
tramwajowej, wezly przesiadkowe tramwajowo-autobusowe i wazniejsze przystanki komunikaciji
tramwajowej i autobusowe;.

Ocenie podlegata dostepnos¢ infrastruktury rowerowej do danego wezta. W tym celu wyznaczono

obszar kazdego analizowanego wezta przesiadkowego/przystanku oraz bufor 200 m od jego granic

zewnetrznych (Rysunek 4.13). Przyjeto nastepujgce stopnie oceny:

wezet obstugiwany — kiedy infrastruktura rowerowa (liniowa) jest doprowadzona bezposrednio

do wezia;

wezel czesciowo obstugiwany — kiedy infrastruktura rowerowa (liniowa) nie jest doprowadzona
bezposrednio do wezta, ale konczy sie w odlegtosci nie wiekszej niz 200 m od jego granic

zewnetrznych;

wezet nieobstugiwany — kiedy infrastruktura rowerowa (liniowa) nie jest doprowadzona
bezposrednio do wezta i kohczy sie w odlegtosci wiekszej niz 200 m od jego granic

zewnetrznych.

Zinwentaryzowano réwniez infrastrukture rowerowg punktowg wystepujgcg w obrebie analizowanych
weztow. Uwzgledniono istniejgce stojaki rowerowe, wiaty rowerowe, parkingi rowerowe, punkty
naprawcze. W przypadku miejsc postojowych dla roweréw zawarto takze informacje o ich liczbie i
podano w nastepujgcych przedziatach: 0-10, 11-20, 21-40, 40+. Dane zestawione w podziale na
Poznan (Tabela 4.4) oraz obszar Metropolii Poznan.

Tabela 4.4 Integracja infrastruktury rowerowej z transportem publicznym — Poznan

Lp Nazwa Stopiert integracji Liczba stacji Liczba. miejsc
napraw postojowych
1 Unii Lubelskiej obstugiwany 1 40+
2 Staroteka PKM O‘;ﬁ;‘v}gﬁy 0 1-10
3 Debiec PKM o(lz)zs,?zgs\/\ggy 1 1-10
4 Gorczyn PKM obstugiwany 1 1-10
5 Budziszynska obstugiwany 1 0
6 Junikowo obstugiwany 1 40+
7 Ogrody obstugiwany 1 11-20
8 Os. Sobieskiego obstugiwany 1 40+
9 Blazeja obstugiwany 1 40+
10 Rynek Jezycki obstugiwany 0 40+
11 Aleje Marcinkowskiego obstugiwany 0 40+
12 Poznan Gtowny obstugiwany 1 40+
13 Most teatralny obstugiwany 0 40+
14 Rondo Kaponiera obstugiwany 2 40+
15 iigi?ﬂgg:};g obstugiwany 0 1-10
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Liczba stacji

Liczba miejsc

Lp Nazwa Stopien integracji napraw postojowych
16 | Glogowska/ Hetmarnska obstugiwany 0 1-10
17 Traugutta obstugiwany 1-10
18 Rondo Staroteka obstugiwany 2 40+
19 Rondo Zegrze obstugiwany 0 1-10
20 AWF obstugiwany 1 40+
21 Rondo Rataje obstugiwany 1 40+
22 Kornicka obstugiwany 1 0
23 Rondo Srodka obstugiwany 0 1-10
24 Pigtkowska nieobstugiwane 0 40+
25 Potabska o‘ézs‘fz;%gy 0 1-10
26 Zawady o(i)zsiz;svvgr?y 0 0
27 Milostwo o‘ézs‘fz;%gy 1 1-10
28 Franowo obstugiwany 1 40+

Integracja weztéw transportowych na terenie Poznania jest wysoka. Do wigkszosci z nich jest
doprowadzona infrastruktura rowerowa liniowa, a liczba miejsc postojowych przekracza 40. Tylko
wezel Pigtkowska zostat zidentyfikowany jako nieobstugiwany przez istniejgca infrastrukture
rowerowg. Czesciowo obstugiwanych jest jedynie 5 z nich. Brak miejsc postojowych dla roweréw
wystepuje w zaledwie 4 weztach. Sytuacja wyglada inaczej w przypadku stacji napraw rowerow — tutaj
16 weztdw nie posiada takiej infrastruktury, jednak 12 z nich posiada przynajmniej jedng takg stacje.
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N

—— Istniejgca infrastruktura rowerowa <3
] Bufor 200 m od wezta
Stopien integracji wezta

I czesciowo obstugiwany
[ nieobstugiwane

I obstugiwany

Rysunek 4.13 Stopien integracji weztow transportowych — Poznan

W zakresie infrastruktury transportu kolejowego przeanalizowano stacje i przystanki kolejowe na
obszarze Metropolii Poznan. Dla kazdego wezia tego typu okreslono stopien integraciji (z
uwzglednieniem bufora 200 m) oraz liczbe stacji napraw rowerdw, a takze liczbe miejsc postojowych
przedziatach: 0-10, 11-20, 21-40, 40+ (Tabela 4.5).

Tabela 4.5 Integracja infrastruktury rowerowej z transportem publicznym (kolejowym)

Lp Nazwa Stopien integracji | Liczba stacji napraw ?g:?o?;::;is}f
1 Guttowy nieobstugiwany 0 0
2 Paczkowo obstugiwany 0 40+
3 Puszczykowo obstugiwany 1 0
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Liczba miejsc

Lp Nazwa Stopien integracji | Liczba stacji napraw postojowych
. cze$ciowo
4 Wiry obstugiwany 0 0
5 Strykowo Poznanskie CZGSCIOWO 0 0
obstugiwany
6 Poznan Debina CZGSCIOWO 0 0
obstugiwany
7 Kornik obstugiwany 0 11-20
8 Czerwonak Osiedle obstugiwany 1 1-10
9 Owinska nieobstugiwany 1 1-10
10 Bolechowo obstugiwany 1 1-10
11 Chludowo obstugiwany 0 11-20
12 Przebedowo nieobstugiwany 0 0
13 F.opuchowo obstugiwany 0 0
14 Skoki nieobstugiwany 0 1-10
Roszkowo . .
15 Wagrowieckie nieobstugiwany 0 0
16 Poznan Debiec CZLSCOWO 0 0
obstugiwany
17 [towiec obstugiwany 0 0
. , cze$ciowo
18 Druzyna Poznarska obstugiwany 0 0
19 Poznan Junikowo obstugiwany 0 21-40
20 | Biskupice Wielkopolskie CZGECIOWO 1 40+
obstugiwany
21 Roznowo nieobstugiwany 0 0
22 Dopiewo CZQSCIOW0 0 1-10
obstugiwany
23 Otusz nieobstugiwany 0 0
Oborniki Wielkopolskie .
24 Miasto obstugiwany 0 21-40
25 Promno nieobstugiwany 0 11-20
26 Baborowko nieobstugiwany 0 1-10
27 Pamigtkowo obstugiwany 0 11-20
28 Zielone Wzgorza nieobstugiwany 0 0
29 Trzebaw Rosnowko nieobstugiwany 0 0
30 Ligowiec nieobstugiwany 0 0
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Lp Nazwa Stopien integracji | Liczba stacji napraw ;igz?o?g;sjcs}f
31 Poznan Karolin obstugiwany 0 0
32 Poznan Antoninek obstugiwany 0 21-40
33 Poznan Garbary obstugiwany 1 21-40
34 F.opuchowo Osiedle obstugiwany 0 0
35 Pobiedziska Letnisko nieobstugiwany 1 21-40
36 Zotniki Grzybowe obstugiwany 0 11-20
37 Ztotkowo nieobstugiwany 0 21-40
38 Poznan Strzeszyn obstugiwany 1 11-20
39 Poznan Podolany nieobstugiwany 0 40+
40 Goleczewo obstugiwany 0 1-10
41 Bogdanowo nieobstugiwany 0 0
42 Poznan Wola nieobstugiwany 0 11-20
43 | Kostrzyn Wielkopolski obstugiwany 0 0-10
44 Swarzedz nieobstugiwany 0 40+
45 Lubon koto Poznania obstugiwany 0 0-10
46 Gadki nieobstugiwany 0 0-10
47 Pierzchno nieobstugiwany 0 0-10
48 Zotniki obstugiwany 0 0-10
49 Wargowo nieobstugiwany 0 0-10
50 Murowana Goslina obstugiwany 1 21-40
51 Maltanka obstugiwany 1 21-40
52 Stawa Wielkopolska nieobstugiwany 0 0-10
53 Poznar Gléwny O%ﬁj;%ﬁy 2 40+
54 Mosina nieobstugiwany 0 11-20
55 Rokietnica nieobstugiwany 0 40+
56 Buk obstugiwany 0 11-20
57 Paledzie ijzsfj;xsy 0 11-20
58 = Oborniki Wielkopolskie Oizsfj;%sy 0 0-10
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Liczba miejsc

Lp Nazwa Stopien integracji | Liczba stacji napraw postojowych
59 Szreniawa nieobstugiwany 0 0-10
60 Pobiedziska CZLSCOWO 0 21-40
obstugiwany
61 Zwierzyniec nieobstugiwany 0 11-20
62 Kobylnica CZGSCIONO 0 0-10
obstugiwany
63 Poznan Wschod nieobstugiwany 0 0-10
64 Poznan Krzesiny nieobstugiwany 0 0-10
65 Poznan Staroteka nieobstugiwany 0 0-10
66 Poznan Goérczyn obstugiwany 1 11-20
67 Steszew obstugiwany 0 0-10
68 Puszczykowko CZGSCIOWO 0 11-20
obstugiwany
69 Czerwonak obstugiwany 1 21-40
70 Kiekrz nieobstugiwany 0 21-40
71 Szamotuty obstugiwany 1 11-20

Integracja weztow kolejowych z infrastrukturg rowerowg jest na przecietnym poziomie (Rysunek 4.14).
Dobry poziom integracji prezentuje 28 weztéw, a jednoczesnie 30 weztdw sklasyfikowane jako

nieobstugiwane infrastrukturg rowerowg. Pozostate wezty sg czesciowo obstugiwane (infrastruktura

znajduje sie w buforze 200 m). W zakresie stacji napraw, przewazajgca wiekszo$¢ (58) nie jest w nie
wyposazona. Sytuacja wyglada lepiej w przypadku miejsc postojowych dla roweréw, gdzie nawet w

miejscach do ktérych nie jest doprowadzona infrastruktura liniowa, mozna zostawié¢ rower w
wyznaczonym miejscu. Wiekszo$¢ weztdéw posiada pojedyncze (do 10) stanowiska postojowe. Szes¢

weztéw posiada powyzej 40 miejsc postojowych, a jedenascie w zakresie 21-40.
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Stopien integracji weztow
©  czeSciowo obstugiwany
® nieobstugiwany
©  obstugiwany
—— Istniejgca infrastruktura rowerowa

Rysunek 4.14 Stopien integracji weztow kolejowych

5 10 km

© utytkownicy OpenStreetiap
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4.5 POMIARY RUCHU ROWEROW

Do oceny stopnia wykorzystania infrastruktury rowerowej na obszarze Metropolii Poznan

wykorzystano dane z licznikéw rowerowych udostepnianych przez Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu

oraz pomiary wtasne Wykonawcy zrealizowane w gminach poza Poznaniem (Tabela 4.6).

Uwzgledniono dane z wszystkich 38 licznikéw rowerowych oraz przyjeto ten sam okres czasu jak dla

pomiarow wiasnych w celu zachowania poréwnywalnosci zbioru danych.

Tabela 4.6 Zestawienie licznikow rowerowych oraz punktéw pomiarowych

Ip Nazwa punktu Gmina
1 [02] Hetmanska/Dolna Wilda Pd Poznan
2 [02] Hetmanska/Dolna Wilda Pn Poznan
3 [O2] Most Lecha Pd Poznan
4 [O2] Most Lecha Pn Poznan
5 [O2] Niestachowska/Wojska Polskiego Zach Poznan
6 [02] Solidarnosci/Mieszka | Poznan
7 [R10] Kérnicka Pd Poznan
8 [R10] Kérnicka Pn Poznan
9 [R10] Kérnicka/Miliana Poznan
10 [R12] Malta Pd Poznan
1 [R12] Mosty Berdychowskie Poznan
12 [R14] Warszawska/Rondo Srédka Pd Poznan
13 [R1] Naramowicka/Lechicka Wsch Poznan
14 [R1] Naramowicka/Lechicka Zach Poznan
15 [R1] Naramowicka/Serbska Poznan
16 [R1] Naramowicka/Ugory Wsch Poznan
17 [R1] Naramowicka/Ugory Zach Poznan
18 [R2] Dgbrowskiego/Przybyszewskiego Pd Poznan
19 [R2] Dgbrowskiego/Przybyszewskiego Pn Poznan
20 [R3, R5, O1] Mate Garbary/Sw. Wojciech Poznan
21 [R3, R5] Przepadek/Putaskiego Poznan
22 [R3] Mieszka l/Lechicka Poznan
23 [R3] Mieszka I/Stowianska Wsch Poznan
24 [R3] Mieszka I/Stowianska Zach Poznan
25 [R4] Bukowska/Polna Pd Poznan
26 [R4] Bukowska/Polna Pn Poznan
27 [R5] Matopolska/Park Sotacki Poznan
28 [R6] Grunwaldzka/Wojskowa Pd Poznan
29 [R6] Grunwaldzka/Swiecickiego Poznan
30 [R8] Most Krolowej Jadwigi Pd Poznan
31 [R8] Most Krolowej Jadwigi Pn Poznan
32 [R9] Dolna Wilda/Olimpijska Poznan
33 [W] Wartostrada Wsch Poznan
34 [W] Wartostrada Zach Poznan
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35 Armii Poznan/Putaskiego Poznan

36 Butgarska/Marcelinska Poznan

37 Czechostowacka/Opolska Poznan

38 Plac Wolnosci Poznan

39 ul. Dworcowa/Jana Pawia I Buk

40 ul. Gdynhska/Le$na Czerwonak
41 ul. Bukowska/Wyzwolenia/Mtyhska Dopiewo

42 ul. Poznanska/Le$na Tulce

43 ul. Pocztowa/Fabianowska/Poznanska Komorniki

44 ul. Poznanska/Wrzesinska/Sredzka Kostrzyn

45 Rynek Kornik

46 ul. Rondo Unijna/Zabikowska Lubon

47 Rynek Mosina

48 Rondo Dtuga/Poznanska Murowana Goslina
49 ul. Czarnkowska/Pitsudskiego Oborniki

50 Rynek Pobiedziska
51 dworzec kolejowy Puszczykéwko Puszczykowo
52 ul. Pocztowa/Szamotulska/Obornicka Rokietnica
53 Rynek Skoki

54 ul. Poznanska/Wojska Polskiego Steszew

55 ul. Szkolna/Poziomkowa Suchy Las
56 Rynek Swarzedz

57 ul. Wojska Polskiego/Dworcowa Szamotuly
58 Most na Warcie Srem

59 ul. Poznanska/Szkolna Tarnowo Podgorne

Pomiary ruchu roweréw zostaty wykonane metodg wideorejestracji, w dniu 9 wrzesnia 2025 w

godzinach 6-22, jednoczesnie w 21 lokalizacjach (Rysunek 4.16). W tym celu wykorzystano zestawy

kamerowe, ktore zostaly zamontowane w poblizu realizowanego punktu pomiarowego, tak aby obraz z
nich pozwolit na uzyskanie odpowiedniej widocznosci, a w zwigzku z tym poprawny odczyt danych. Po
weryfikacji materiatéw filmowych stwierdzono kompletnos¢ danych ze wszystkich punktow

pomiarowych. W trakcie catego okresu pomiarowego na terenie objetym badaniem nie wystgpity

zmiany organizacji ruchu, modernizacje odcinkéw oraz zdarzenia drogowe, ktére mogty mie¢ wplyw
na wyniki natezenia ruchu roweréw. Warunki atmosferyczne sprzyjaty podr6zom rowerowym — dzienh

byt pogodny z maksymalng temperaturg ok. 25 °C (Rysunek 4.15).
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Rysunek 4.15 Wykres temperatury w Poznaniu dniu pomiaréw
Zrédfo: weatherspark.com
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@® Lokalizacje punktow pomiarowych
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Rysunek 4.16 Lokalizacje punktow pomiarowych

Pozyskane dane z licznikéw automatycznych oraz pomiaréw wtasnych umozliwity poréwnanie stopnia
wykorzystania infrastruktury rowerowej na obszarze Metropolii Poznan. Dane przedstawiono w ujeciu
tabelarycznym (Tabela 4.7) oraz na podkfadzie mapowym.

Tabela 4.7 Zestawienie danych pomiarowych

Ip Nazwa punktu Gmina Liczba rowerow
1 [02] Hetmanska/Dolna Wilda Pd Poznan 1011

2 [02] Hetmanska/Dolna Wilda Pn Poznan 1679

3 [02] Most Lecha Pd Poznan 1676

4 [O2] Most Lecha Pn Poznan 921

5 [02] NiestachowsZI;aC/:]Nojska Polskiego Poznan 1531
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Ip Nazwa punktu Gmina Liczba rowerow
6 [02] Solidarnosci/Mieszka | Poznan 1258
7 [R10] Kdrnicka Pd Poznan 1425
8 [R10] Kornicka Pn Poznan 1231
9 [R10] Kdrnicka/Miliana Poznan 1796
10 [R12] Malta Pd Poznan 1324
11 [R12] Mosty Berdychowskie Poznan 2653
12 [R14] Warszawska/Rondo Srédka Pd Poznan 822
13 [R1] Naramowicka/Lechicka Wsch Poznan 860
14 [R1] Naramowicka/Lechicka Zach Poznan 1019
15 [R1] Naramowicka/Serbska Poznan 1032
16 [R1] Naramowicka/Ugory Wsch Poznan 487
17 [R1] Naramowicka/Ugory Zach Poznan 749
18 | [R2] Dgbrowskiego/Przybyszewskiego Pd Poznan 478
19 | [R2] Dgbrowskiego/Przybyszewskiego Pn Poznan 1096
20 | [R3, R5, O1] Mate Garbary/Sw. Wojciech Poznan 2476
21 [R3, R5] Przepadek/Putaskiego Poznan 1261
22 [R3] Mieszka I/Lechicka Poznan 1857
23 [R3] Mieszka I/Stowianska Wsch Poznan 1125
24 [R3] Mieszka |/Stowianska Zach Poznan 819
25 [R4] Bukowska/Polna Pd Poznan 577
26 [R4] Bukowska/Polna Pn Poznan 1467
27 [R5] Matopolska/Park Sotacki Poznan 1762
28 [R6] Grunwaldzka/Wojskowa Pd Poznan 2430
29 [R6] Grunwaldzka/Swiecickiego Poznan 2380
30 [R8] Most Krolowej Jadwigi Pd Poznan 1029
31 [R8] Most Krélowej Jadwigi Pn Poznan 986
32 [R9] Dolna Wilda/Olimpijska Poznan 1156
33 [W] Wartostrada Wsch Poznan 2097
34 [W] Wartostrada Zach Poznan 2411
35 Armii Poznan/Putaskiego Poznan 859
36 Butgarska/Marcelinska Poznan 1631
37 Czechostowacka/Opolska Poznan 1259
38 Plac Wolnosci Poznan 1780
39 ul. Dworcowa/Jana Pawia Il Buk 451
40 ul. Gdynska/Lesna Czerwonak 306
41 ul. Bukowska/Wyzwolenia/Mtyhska Dopiewo 472
42 ul. Poznanska/Lesna (Tulce) Kleszczewo 447
43 ul. Pocztowa/Fabianowska/Poznanska Komorniki 271
44 ul. Poznanska/Wrzesinska/Sredzka Kostrzyn 441
45 Rynek Kérnik 503
46 ul. Rondo Unijna/Zabikowska Lubon 941
47 Rynek Mosina 318
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Ip Nazwa punktu Gmina Liczba rowerow
48 Rondo Dtuga/Poznanska Murowana Goslina 269
49 ul. Czarnkowska/Pitsudskiego Oborniki 907
50 Rynek Pobiedziska 229
51 dworzec kolejowy Puszczykéwko Puszczykowo 853
52 ul. Pocztowa/Szamotulska/Obornicka Rokietnica 963
53 Rynek Skoki 343
54 ul. Poznanska/Wojska Polskiego Steszew 575
55 ul. Szkolna/Poziomkowa Suchy Las 232
56 Rynek Swarzedz 207
57 ul. Wojska Polskiego/Dworcowa Szamotuty 1149
58 Most na Warcie Srem 1614
59 ul. Poznanska/Szkolna Tarnowo Podgoérne 450

Analizowane dane mozna podzieli¢ na dwa obszary: Poznan oraz pozostate gminy wchodzace w
sktad Metropolii Poznan. Wynika to m.in. z wiekszego potencjatu stolicy wojewddztwa, istniejgcej
infrastruktury rowerowej oraz liczby automatycznych licznikéw rowerowych.

Wykorzystanie infrastruktury rowerowej jest zréznicowane. Do oceny przyjeto podziat na 5 klas
natezenia ruchu roweréw w przedziale godzin 6-22:

ponizej 500 roweréw — staby stopien wykorzystania infrastruktury;

500-1000 rowerdw — $redni stopien wykorzystania infrastruktury;

1000-1500 roweréw — ponadprzecietny stopieh wykorzystania infrastruktury;
1500-2000 rowerdw — wysoki stopien wykorzystania infrastruktury;

powyzej 2000 roweréw — bardzo wysoki stopien wykorzystania infrastruktury.
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Rysunek 4.17 Natezenie ruchu roweréw na stacjach pomiarowych w Poznaniu

W przypadku Poznania (Rysunek 4.17) najstabiej wykorzystang infrastrukturg sg odcinki:
Naramowicka/Ugory Wsch oraz Dgbrowskiego/Przybyszewskiego Pd (oba ponizej 500 roweréw). Z
kolei najchetniej wybierana infrastruktura (powyzej 2000 rowerdw) to ta zlokalizowana w obrebie
Starego Miasta i jego poblizu: odcinki Wartostrady (wschodni i zachodni), odcinki trasy radialnej R6 —
Grunwaldzka/Wojskowa oraz Grunwaldzka Swiecickiego, a takze Mosty Berdychowskie i Mate
Garbary/Sw. Wojciech (Rysunek 4.18). Powyzsze dane wskazujg istotng role centrum Poznania jako
obszaru o duzej atrakcyjnosci dla ruchu rowerowego.
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Rysunek 4.18 Natezenie ruchu roweréw w Poznaniu (godz. 6-22)

W zakresie ruchu roweréw w pozostatych gminach, odnotowano zdecydowanie mniejsze wartosci niz
w przypadku Poznania. Wigkszos$¢ uzyskanych danych oscylowata wokot wartosci 500 rowerdw, co
wskazuje na staby lub $redni stopien wykorzystania infrastruktury. Nizsze natezenie ruchu rowerow w
obszarze poza Poznaniem byto spodziewane m.in. z uwagi na wielko$¢ poszczegdinych osrodkdow czy
wystepujaca infrastrukturg rowerowa. Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze jeden punkt pomiarowy na
gmine nie jest reprezentatywny w ujeciu kompleksowej oceny ruchu rowerowego w danej gminie.
Rekomenduje sie by takie pomiary wykonywacé cyklicznie (np. co 2 lata) i w kilku punktach w kazdej
gminie.

119



SPIS TABEL

Tabela 3.1 Zestawienie form 0Chrony Przyrody ... 16
Tabela 3.2 Zestawienie linii KOIGJOWYCR ..........uiiiiiiiiiiiiiiiiieieiiiiieiee e ereesrereeernenrnssrssnnnnnrnee 33
Tabela 3.3 Zestawienie przystankdw i stacji KOIGJOWYChH ..o 33
Tabela 3.4 WYKAZ liNii PKIM ......oeuiiiiiiiiiieiiiiieieieieieieieeieeveieeeebebebees e beaseasssssesssssasssssssssssssssnnnsnsnsnsnsnnnnnnns 36
Tabela 3.5 Zestawienie powierzchni ZabUdOWY ..........c..eoiiiiiiiiiiiiie e 58
Tabela 3.6 Minimalne wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow ..............cccocevvveeeeeeeiiecnnnnee, 65
Tabela 4.1 Liczba mieszkahcéw w zasiegu 500 m od infrastruktury rowerowej............cccovveeeiiiiieenne 96
Tabela 4.2 Obszary zabudowane w zasiegu 500 m od infrastruktury rowerowe;j ............ccccceeeevinnnnen. 98
Tabela 4.3 GestosC iNfrastruktury FOWEIOWE] ..........cooiiuiiiiiiiiiii e 101
Tabela 4.4 Integracja infrastruktury rowerowej z transportem publicznym — Poznan......................... 105
Tabela 4.5 Integracja infrastruktury rowerowej z transportem publicznym (kolejowym)..................... 107
Tabela 4.6 Zestawienie licznikdw rowerowych oraz punktow pomiarowycCh............cccccvvvvvvvevninvennnnnns 112
Tabela 4.7 Zestawienie danych pomiaroWyCh ...........ocuiiiiiiiiiii e 115

120



Koncepcja drég rowerowych na obszarze Metropolii Poznan

SPIS RYSUNKOW

Rysunek 3.1 Podziat administracyjny Metropolii POZNan ... 10
Rysunek 3.2 Rzezba terenu na podstawie Numerycznego Modelu Terenu ............ccoeeeeeeeeeeeeeeeee e, 12
RYSUNEK 3.3 POKIYCIE tEIENU......eeiiiiiiiie e e 14
Rysunek 3.4 Obszary CENNE PrzyrOUNICZO .......cccciiiiiiiieeeee e e e e ettt e e e e e e e erree e e e e e e e ssb s s aeeeaeeeeseanbraeeeeaens 15
Rysunek 3.5 Sie€ hydrolOGIiCZNa .........cooouuiiiiiiiiiie e e 18
Rysunek 3.6 POMNIKi PrZYrOQY .......ccoooiiiiiii i 19
Rysunek 3.7 Typy krajobrazu na obszarze Metropolii POznan ............cccocveviiiiiiiiiie e 21
Rysunek 3.8 Liczba podmiotdw gosSpodarCZyCh .........cocoeieieii i 23
RysUNEK 3.9 DOJAZAY O PrACY ......coiuuieieiiiiiie ittt ettt sttt e et e s e b e e e e e abe e e s enbreeeeaanee 24
Rysunek 3.10 Dojazdy do szko6t ponadpodstawowycCh ..., 25
Rysunek 3.11 SIe€ tranSPOMOWA ... ....ciiiiiiiie e 28
Rysunek 3.12 Drogi krajowe w poszczegélnych gminach .............coooo i, 28
Rysunek 3.13 Infrastruktura drogowa na obszarze Metropolii Poznan..........ccccccooviiiiiieiiiiicieee. 29
Rysunek 3.14 Infrastruktura kolejowa na obszarze Metropolii Poznan...............cccccevvveeeieeeiiicciniennen... 31
Rysunek 3.15 Rozmieszczenie przystankéw i stacji kolejowych w poszczegdlnych gminach ............. 32
Rysunek 3.16 Schemat potgCzen PKIM ..........oooiiiiiiiiiiiiiiee ettt e e e e 36
Rysunek 3.17 Schemat obrebu oddziatywania biletu BTK...........ccooiiiiii e 38
Rysunek 3.18 Sie¢ europejskich i krajowych szlakdw rowerowych ...........ccccceeeeeiiiiiiiiieeee e, 39
Rysunek 3.19 Wybrane szlaki rowerowe na obszarze Metropolii Poznan..............ccccccceveeiviniinennnn. 40
Rysunek 3.20 Liczba mieszkancow w poszczegoélnych gmina Metropolii Poznan ......................co. 43
Rysunek 3.21 GeStOSC ZalUANIENIa .......coueiiieiiiiiie et 43
Rysunek 3.22 Stan i rozmieszczenie ludnosci na obszarze Metropolii Poznan siatka 1x1km ............. 44
Rysunek 3.23 Wspoitczynnik feminizacji na obszarze Metropolii Poznan ............cccocciiiiiiiiiiieee e 45
Rysunek 3.24 Przyrost naturalny na obszarze Metropolii Poznan...............cccccoeoiii 46
Rysunek 3.25 Wspotczynnik obcigzenia demograficznego na obszarze Metropolii Poznan................ 47
Rysunek 3.26 Saldo migracji na obszarze Metropolii POZNaN ............cccccciieeiieiiiiciiieeeee e 48
Rysunek 3.27 Piramida wieku na obszarze Metropolii POznan ...........cccocceiiiiiiiii e 49
Rysunek 3.28 Rozmieszczenie ludnosci w gminach oraz struktura wieku w osrodkach bedacych

51 L=To 4] o= 1o g TIKe 0 411 o ST OO PPPPPPPRPPIN 50
Rysunek 3.29 Rozmieszczenie ludnosci W miejSCOWOSCIACK ........coiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeee e 51
Rysunek 3.30 Pokrycie MPZP obszaru Metropolii POZNan ... 53
Rysunek 3.31 Zabudowa mieszkalna na obszarze Metropolii PoOznan ..........ccccccooiiiiiieiiiiiiiniiiieee. 54
Rysunek 3.32 Zabudowa handlowo-ustugowa na obszarze Metropolii Poznan ...........ccccceevviiiieennnn. 56
Rysunek 3.33 Zabudowa przemystowo-magazynowa na obszarze Metropolii Poznan ....................... 57
Rysunek 3.34 Rozmieszczenie zabudowy na obszarze Metropolii Poznan ............ccccceviiiiiieneeee 58
Rysunek 3.35 Rozmieszczenie obiektdw historyCznych ... 59
Rysunek 3.36 Rozmieszczenie obiektow kulturalnyCh...........oocoiiiiii e 60
Rysunek 3.37 Rozmieszczenie obiektéw sportowo-rekreacyjnych..........ccoeeeeiiiiiiiiiiiieeeee, 61
Rysunek 3.38 Rozmieszczenie wazniejszych atrakcji turystyCznyCh..........ccoooieiiiiiiiiiee 62
Rysunek 3.39 Schemat sieci tras rowerowych W POZNaniu ...........ccccoooiiiiiiiiiieiiiiiieeee e 67
Rysunek 3.40 Docelowy uktad sieci podstawowych drog rowerowych w Poznaniu ............c.cccceeennee 74
Rysunek 3.41 Planowane inwestycje rowerowe na drogach powiatowych .............cccccciiiiiiiiiiennn.n. 77
Rysunek 3.42 Szlaki kulturowe na obszarze Metropolii Poznan ...........cccccoceviiiiiiiiii e 80
Rysunek 3.43 Studia Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gmin na
0bSzZarze MetropOlil POZNAN ...........oiiiiiiie et e et e e et e e e s rnte e e e snnreeeeens 82
Rysunek 4.1 Rodzaj istniejgcej infrastruktury dla rowerdw ..o 89
Rysunek 4.2 Strefy ruchu uspokojonego — POZNAN ..........c..oiiiiiiiiiiiiiiie e 90
Rysunek 4.3 Funkcje istniejgcej infrastruktury rowerowe)..............oooiiiiiiiiiiiii e 91
Rysunek 4.4 Szerokosc istniejgcej infrastrukiury ..o 92



Rysunek 4.5 Rodzaj nawierzchni istniejgcej infrastruktury ... 93

Rysunek 4.6 Stan ogdlny istniejgcej infrastruktury ..........cccoooiiiiiiiie e 94
Rysunek 4.7 Infrastruktura rowerowa — planowana i w trakcie realizacji........c..ccooeeeciiieeeieiiiiiccene. 95
Rysunek 4.8 Dostepnosé¢ do infrastruktury rowerowej (bufor 500 m) ........cccceeveeeiiiiiiiiieeee e, 97
Rysunek 4.9 Stopien integracji zabudowy z infrastrukturg rowerowag ...........ccoccceeiiiieiiinien e 99
Rysunek 4.10 Obszary zabudowane w zasiegu 500 m od infrastruktury rowerowej............cccc.uoc...... 100
Rysunek 4.11 Zestawienie gestosci sieci drég rowerowych w poszczegdlnych gminach .................. 102
Rysunek 4.12 Bariery rozwoju infrastruktury rOWEroWe] ............uueeveeeiiiiiiiiiiiie e 104
Rysunek 4.13 Stopien integracji weztéw transportowych — Poznan ..........cccoocoeeiiiiiiiiin e 107
Rysunek 4.14 Stopien integracji weztdw KoIJOWYCh ...........cccumiiiiiiiiiii e 111
Rysunek 4.15 Wykres temperatury w Poznaniu dniu pomiarOw .............ccceeeiieieiniiee e 114
Rysunek 4.16 Lokalizacje punktdw pomiarOWyYCh .........cooooiiiiiiii i, 115
Rysunek 4.17 Natezenie ruchu roweréw na stacjach pomiarowych w Poznaniu ..........ccccoeeecieeen... 118
Rysunek 4.18 Natezenie ruchu roweréw w Poznaniu (godz. 6-22) ........cccceeveeeeiiiiiiiiieieee e, 119

122



