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1. WSTEP

1.1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Opracowanie zostalo zrealizowane na zlecenie Stowarzyszenia Metropolia Poznan.
Celem opracowania jest okreslenie mozliwosci i warunkdéw uruchomienia pierwszego etapu
systemu kolei metropolitalnej w aglomeracji poznanskiej. Opracowanie obejmuje:

— Propozycje zasiggu kolei metropolitalnej w 1 etapie;

— Propozycje rozktadu jazdy kolei metropolitalnej w 1 etapie;

— Zapotrzebowanie na tabor wynikajace z powyzszych propozycji;

— Ocene wptywu wzrostu ruchu kolejowego, wynikajacego z powyzszych propozycji, na
jako$¢ ruchu samochodowego na przejazdach kolejowych.

Przy wykonywaniu opracowania postuzono si¢ wynikami prac 1 analiz
prowadzonych przez Politechnike Poznanska, Stowarzyszenie Metropolia Poznan, Centrum
Badan Metropolitalnych UAM, Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego i
Stowarzyszenie Inzynierow 1 Technikow Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej. W
szczegblnosci korzystano z danych opracowanych przez prof. T. Kaczmarka (UAM), dra inz.
J. Rychlewskiego (Politechnika), dra R. Bula (UAM), dra inz. A. Krycha, (SITK RP), mgra
inz. B. Brescha (SITK RP), mgra inz. D. Kosickiego (Politechnika) i mgr inz. E. Plucinska
(Politechnika).

1.2. ROLA KOLEI METROPOLITALNEJ

Koncepcja zaktada uruchomienie kolei metropolitalnej od grudnia 2015 r. jako
segmentu uzupetiajacego dotychczas realizowane przewozy kolejowe. Wsrod przewozow
kolejowych wyr6zniono:

Pociagi pasazerskie dalekobiezne, obecnie realizowane przez spotki PKP Intercity S.A.

(ekspresy EuroCity i EuroNight, ekspresy InterCity, pociagi InterCity, pociagi Twoich

Linii Kolejowych) i Przewozy Regionalne (pociagi InterRegio i RegioEkspres);

Pociagi pasazerskie aglomeracyjne:

o obecnie uruchamiane pociagi regionalne, ktorych operatorem s3g spotki Przewozy
Regionalne i Koleje Wielkopolskie,

o opisywane w tym opracowaniu pociagi metropolitalne;

Pociagi towarowe;

Pociagi stuzbowe;



— Sktady manewrowe.

Kolej metropolitalna stanowi¢ bedzie wiec uzupetnienie dzisiaj kursujgcych pociggow

regionalnych. Na kursy pociggéw metropolitalnych nalezy spojrze¢ z perspektywy:

— Pasazera: funkcjonalnie kursy metropolitalne beda we wspolnym segmencie z kursami
regionalnymi, tworzac razem kolej aglomeracyjna.

— Operatora: kursy metropolitalne moga by¢ realizowane przez osobng spotke, badz (co
powinno by¢ preferowane) przez dotychczasowych przewoznikow, mozliwy jest tez
wariant mieszany. Dopuszcza si¢ rOwniez, ze ten sam pojazd moze jeden kurs realizowac
jako pociag regionalny, a kolejny kurs — jako pociagg metropolitalny.

— Ksiggowego: kursy metropolitalne bedg rozliczane osobno od kurséw regionalnych.

1.3. TRASY KOLEI AGLOMERACYJNEJ

W docelowym uktadzie przewidziano 7 tras kolei aglomeracyjnej, opisanych w tabeli
1. 6 z tych tras pokazano tez na rys. 1. Nie wyklucza si¢ pewnych modyfikacji uktadu tras,
zwlaszcza w etapach dochodzenia do wariantu docelowego. W 1 etapie przewiduje si¢
uruchamianie pociggéw metropolitalnych ograniczone nastepujacymi uwarunkowaniami
infrastrukturalnymi:

— Przewidywanej w roku 2016 modernizacji linii 354 Poznan Jezyce (POD) — Pila, w
rezultacie uruchomienie pociaggéw metropolitalnych na trasie S5 nalezy wstrzymaé do
czasu zakonczenia modernizacji,

— Przewidywanej w nastepnej kolejnosci modernizacji linii 351 Poznan Glowny — Szczecin
Gltowny, w rezultacie uruchomienie pociggdéw metropolitalnych na trasie S4 na péinoc od
stacji Poznan Gtowny nalezy wstrzymac do czasu zakonczenia modernizacji;

— Realizowanej obecnie modernizacji linii 271 Wroctaw Glowny — Poznan Gtéwny, co moze
ograniczy¢ mozliwo$¢ uruchamiania pociggéw metropolitalnych na trasie S1;

— Realizowanej obecnie modernizacji mostu na Warcie przy stacji Poznan Starot¢ka (linia
272), co do czasu uruchomienia ruchu na obu torach ogranicza mozliwo$¢ uruchamiania
pociaggdw metropolitalnych na trasach S4 1 S5;

— Braku pofaczenia na Lawicg, co lacznie z mniejszym zapotrzebowaniem na przewozy na
kolejowej linii obwodowej Poznania (395) eliminuje uruchomienie trasy S6 w 1 etapie;

— Brakiem czynnej linii 363 z Rokietnicy w kierunku Kazmierza i Pniew, a takze prywatna
dzierzawa linii 369 z Czempinia w kierunku Sremu i trwajaca modernizacji linii 271, co
eliminuje uruchomienie trasy S7 w 1 etapie.

W rezultacie do realizacji 1 etapu kolei metropolitalnej mozna przewidzie¢ trasy Sl
(z mozliwoscig ograniczen na potudnie od stacji Poznan Gtéwny), S2, S3 i1 potudniowg cze$¢
trasy S4. Takie zalozenie moze oznacza¢ tez uksztaltowanie trasy S14 taczacej wschodni
odcinek trasy S1 1 wschodni odcinek trasy S4, badZ wykorzystujac mniejsze zapotrzebowanie
na zachodnim odcinku trasy S2 — uksztaltowanie trasy S24 aczacej wschodnie odcinki tras S2
i S4. Nie wyklucza si¢ innych wariantéw taczenia tras. We wszystkich wariantach zaktada
si¢ jednak przejazd (ewentualnie dojazd) kazdego pociggu aglomeracyjnego (zarowno
metropolitalnego, jak i regionalnego) do stacji Poznan Gtowny.

Zasieg tras kolei aglomeracyjnej jest uwarunkowany mozliwosciami technicznymi
konczenia biegu na poszczegélnych stacjach, co orientacyjnie przedstawia tabela 1, a
szczegdtowo — rozdzial 2.3. Zasieg tras przewidziano w dwoch zakresach — orientacyjnie 20-
30 km od stacji Poznan Gtowny do granic poznanskiego powiatu ziemskiego (zasi¢g bliski) i
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Rys. 1. Koncepcja tras Poznansklej Kolei Aglomeracyjne;. Rysunek nie 6béijJe trasy S7
Rys. R. Bul, Zrodto: CBM UAM

50 km do najblizszego miasta powiatowego (zasieg daleki). Nie wyklucza to kursowania

pociagéw regionalnych poza zasigg okreslony jako kolej metropolitalna.

Jako minimalng czestotliwos¢ kursowania dla systemu kolei aglomeracyjnej przyjeto
takt 60-minutowy, przy czym zaktada sig:

— Realizacje taktu 30-minutowego lub czestszego na obszarze bliskiego zasiegu.

— Starania o czestszy takt, w miarg potrzeb przewozowych.

— Mozliwo$¢ ograniczenia czestotliwosci o potowe (dla dalekiego zasiegu — minimum co 2
godziny, dla bliskiego — minimum co godzing) dla godziny 4:00-6:00 i 20:00-24:00.
Redukcja taka wynika z mniejszego zapotrzebowania na przewozy w tych godzinach,
jednoczesnie pozwoli na ograniczenie liczby potrzebnych maszynistow, zaktadajac prace
transportowa maszynistow w orientacyjnych godzinach 4-11; 11-17; 17-24; 6-13; 13-20, a
wigc po 6-7 godzin.



Tabela 1. Trasy i potencjalny zasi¢g kolei aglomeracyjnej

Mozliwe stacje krancowe zasiegu dalekiego
Trasa Mozliwe stacje krancowe zasiegu bliskiego
S1 |Gniezno Pierzyska (Fatkowo) Mosina Koscian
Pobiedziska Czempin (Leszno)
Kobylnica
S2  |Wrzesnia Kostrzyn Paledzie Nowy Tomysl
Swarzegdz Buk (Zbaszynek)
Opalenica
S3  |Gotancz Stawa Wikp. Szreniawa Grodzisk WIlkp.
Wagrowiec Murowana Goslina Steszew (Wolsztyn)
Bolechowo Granowo Nowotomyskie
S4  \Wronki Rokietnica Gadki Sroda Wikp.
Szamotuty Kiekrz Jarocin
S5* |Rogozno Wlkp. |Wargowo Swarzedz |-
Oborniki WIkp.  |Zfotniki
S6* |# Pniewy # Przybroda/Mrowino  |# Poznan tawica |-
# Kazmierz Rokietnica # Przezmierowo
Poznan Gorczyn
S7* |Srem |- # Przybroda/Mrowino ~ |-----

# Poznan Lawica
# Przezmierowo

* Trasy pomijane w pierwszym etapie;
# Konieczne jest wykonanie inwestycji;
Kursywg Lokalizowanie koncowki trasy aglomeracyjnej moze powodowaé problemy ruchowe: dla

linii dwutorowych jest to blokowanie toru gtéwnego zasadniczego lub kolizyjne przejazdy, dla linii

jednotorowych — zatrzymanie na jedynym torze glownym dodatkowym.

zawarto w rozdziale 2.3.

Szczegdlowy opis




2. ZALOZENIA REGULACJI RUCHU W POZNANSKIM WEZLE
KOLEJOWYM

2.1. OGRANICZENIA PRZEPUSTOWOSCI W POZNANSKIM WEZLE
KOLEJOWYM

Analizy mozliwosci przepustowosciowych Poznanskiego Wezta Kolejowego
wskazaly na miejsca stanowiace ,,waskie gardta” sieci. Takimi miejscami sg wszystkie szlaki
prowadzace do stacji Poznan Gtowny z wyjatkiem szklaku od strony stacji Poznan Goérczyn, a
takze tymczasowo jednotorowy most na Warcie w ramach stacji Poznan Starolgka. Na
ograniczenia przepustowos$ci nalezy tez zwraca¢ uwage na liniach jednotorowych (choé
ostrzejszym kryterium jest w tym przypadku konieczny czas postoju na mijance) oraz na
szlakach linii 351 Rokietnica — Szamotuty i 272 Sroda Wlkp. — Gadki.

Wspomniane analizy wykazaty, ze:

— Realizacja godzinnego taktu pociagéw aglomeracyjnych jest mozliwa na wszystkich
trasach z wyjatkiem odcinkdéw prowadzonych po nieczynnych lub nieistniejacych liniach —
w godzinie szczytu taki takt jest faktycznie realizowany. Takt godzinny jest minimalnym
taktem dla tras w zakresie dalekiego zasiegu.

— Realizacja potgodzinnego taktu pociggdédw aglomeracyjnych jest mozliwa pod warunkiem
rozbudowy uktadu torowego lub pod nast¢pujacymi warunkami:

o optymalizacji regulacji rozktadow jazdy pociagdéw dalekobieznych i aglomeracyjnych
do ograniczen stacji Poznan Glowny 1 przylegtych szlakéw,

o wprowadzenia priorytetu dla pociagdéw jadacych zgodnie z rozktadem, wedtug opisu
ponizej,

o dostosowania przydzialu torow przyperonowych na stacji Poznan Gtowny do
skomunikowania pociggdéw dalekobieznych i osobno pociagéw aglomeracyjnych,

o ograniczenia, a dla pociaggéw aglomeracyjnych optymalnie eliminacji (poza godzinami
wieczornymi i wezesnorannymi), liczby pociaggéw konczacych i rozpoczynajacych bieg
na stacji Poznan Gtowny,

o Wyznaczenia, osobno dla pociggéow dalekobieznych i aglomeracyjnych, taktowanych
przedzialtbw w godzinie, w ktorych to przedziatach dane pociggi powinny by¢
obstugiwane;

Takt potgodzinny jest w wariancie docelowym minimalnym taktem dla wszystkich tras w

zakresie bliskiego zasiggu, jedynie dla linii S6, S7 i ewentualnie S4 (trasy o ograniczonym

potencjale w zakresie bliskiego zasiggu) dopuszcza si¢ pozostawienie taktu godzinnego.

— Realizacja taktu pociaggow aglomeracyjnych czestszego niz potgodziny jest mozliwa pod
tacznym warunkiem rozbudowy ukladu torowego 1 spetnienia powyzszych warunkéw;
zdaniem autorow takt czestszy niz potgodzinny warto rozwazaé tylko na trasach S1, S2 i
S5.

Priorytet dla punktualnych pociagéw zaklada, Ze pociag jadacy zgodnie z rozktadem jazdy nie

moze by¢ zatrzymany lub przytrzymany aby umozliwi¢ przejazd pociagu op6znionego. Od

tej zasady przewidziano nast¢pujace wyjatki:

— Dopuszcza si¢ kilkuminutowe opodznienia pod warunkiem ze nie ogranicza one
skomunikowania oraz ze ich wptyw ograniczy si¢ do pojedynczego kursu;

— Dopuszcza si¢ wigksze opdznienia po godzinie 20:00, pod warunkiem ze nie ograniczg one
skomunikowania oraz ze ich wptyw ograniczy si¢ do pojedynczego kursu;



— Zaktada si¢ oczekiwanie ostatnich pociaggéw aglomeracyjnych w dobie na opdznione
pociagi dalekobiezne i aglomeracyjne;

— Dopuszcza si¢ ograniczenie powyzszych zasad do realizacji priorytetu dla pociagow
aglomeracyjnych.

Nalezy z pelnym przekonaniem podkresli¢, ze realizacja zasad priorytetu dla
pociagéw jadacych zgodnie z rozkladem jazdy i wyznaczania gwarantowanych
przedzialow czasowych badz wyznaczanie dedykowanych torow jest kluczowe dla
realizacji standardow jakosciowych kolei aglomeracyjnej.

2.2. PRZEDZIALY CZASOWE DLA POCIAGOW DALEKOBIEZNYCH I
AGLOMERACYJNYCH NA STACJI POZNAN GLOWNY

Dla realizacji przewozow aglomeracyjnych w takcie potgodzinnym optymalnym
rozwigzaniem jest skomunikowanie tych pociagdéw (dla czestszego ich kursowania nalezy
zatlozy¢ integracj¢ przestrzenng zamiast czasowa). Liczba przelotowych torow
przyperonowych wskazuje na konieczno$¢ zajecia praktycznie calej stacji, a wiec
wyznaczenia w godzinie segmentéw czasowych dla obstugi pociggow aglomeracyjnych i
osobno dla pociggdéw dalekobieznych.

W zwiazku z powyzszym dla propozycji rozktadu jazdy opisanego w niniejszym
opracowaniu zatozono, ze dla pociagéw dalekobieznych i osobno dla pociggdw
aglomeracyjnych zostang wyznaczone w kazdej godzinie przedzialty w ktérych pociagi te
powinny by¢ obstugiwane. Nie wyklucza si¢ obstugi pociagdw poza tymi przedziatami jezeli
nie zakloci to obstugi pociagdw przyjezdzajacych zgodnie z podang zasada — w praktyce
dopuszczenie obstugi poza przedzialami moze dotyczy¢ tylko pociagéw dalekobieznych,
zwlaszcza w godzinach wieczornych i nocnych. W ramach opisanych przedziatéw pociagi
powinny by¢ skomunikowane, z pominigciem skomunikowan nierealizowanych przez
pasazerow.

Wyznaczenie przedzialéw oparto o nastepujace zatozenia:

— Zachowanie istniejacego rozktadu jazdy dla pociagobw migdzynarodowych relacji
Warszawa — Berlin;

— Unifikacje czasu przejazdu pociggéw dalekobieznych relacji Warszawa — Poznan do
predkosci pociagéw miedzynarodowych, badz do wydhluzenia czasu przejazdu o pot
godziny wzgledem pociggdw mi¢dzynarodowych;

— Uwzglednienie potrzeby 10-minutowego postoju dla pociggow relacji Warszawa —
Szczecin, co wynika z koniecznej zmiany czota pociagu;

— Zatozenie postoju 4-6 minut dla pozostatych pociagdw, przy czym dopuszcza si¢ krotszy
postd] rozktadowy o ile zostanie zachowana rezerwa przepustowosci na wypadek
kilkuminutowego opdznienia;

— Dostosowanie czaséOw przyjazdu 1 odjazdu pociagdw dalekobieznych z innych kierunkow
do tak wyznaczonych przedziatow czasowych;

— Dostosowanie czaséw przyjazdu 1 odjazdu pociggdéw aglomeracyjnych do pozostalych
przedzialow czasowych.

W oparciu o powyzsze analizy wyznaczono nastepujace przedziaty:

20-34 minuta godziny podstawowy przedziat dla pociagéw dalekobieznych;
50-04 minuta godziny uzupehniajgcy przedziat dla pociggéow dalekobieznych;
04-20 minuta godziny podstawowy przedziat dla pociggdéw regionalnych;



34-50 minuta godziny podstawowy przedzial dla pociagéw metropolitalnych.
Pociaggi regionalne i1 metropolitalne razem tworzg jeden segment przewozowy, wigc
podstawowy przedziat dla jednego z nich uwzglednia rowniez obstuge tego drugiego.

Rozktady jazdy musza zostawi¢ miejsce dla pociggdw towarowych. Szczegdlnym
miejscem pod tym wzgledem jest most na Warcie w ramach stacji Poznan Starot¢ka, gdzie
krzyzuje si¢ ruch pasazerski z linii 272 1 intensywny ruch towarowy z linii 3 1 271. Ruch
towarowy mozna pomingc:

— Na stacji Poznan Glowny i przylegajacych szlakach, ze wzgledu na obstuge pojedynczych
pociagdébw w dobie;

— Na linii 353 miedzy stacjami Poznan Wschod i Kobylnica, ze wzgledu na obshluge
pojedynczych pociaggéw w dobie;

— Na linii 356 Poznan Wschod — Wagrowiec i na linii 357 Lubon — Grodzisk WIkp., na
ktorych obstuga ruchu towarowego jest przewidywana noca.

Szczegdbtowe uwarunkowania 1 propozycje rozktadu jazdy dla pociggow
dalekobieznych opisano w rozdziale 3, a dla pociaggdéw aglomeracyjnych — w rozdziale 4. W
rozdziale 5 zestawiono niezbedng ilo$¢ taboru dla realizacji zadan aglomeracyjnych oraz
okreslono prace przewozowa, z podziatem na kursy regionalne i metropolitalne.

2.3. STACJE KRANCOWE KOLEI AGLOMERACYJNEJ

Zasigg kursow pociggdéw aglomeracyjnych moze wynika¢é z uwarunkowan
administracyjnych (np. granica powiatu ziemskiego) czy demograficznych (zasieg zabudowy
podmigjskiej), ale musi uwzglednia¢ ograniczenia techniczne — mozliwo$¢ postoju pociagu
przez czas buforowy rozkladu jazdy. Zatozono, ze wszystkie pociagi obstugujace krotki
zasieg beda dwukierunkowe (szynobusy lub elektryczne zespoty trakcyjne) wigc nie wystapi
potrzeba przestawiania lokomotywy. Drugim ograniczeniem technicznym moze by¢ zasieg
zwigzany z taktowanym czasem jazdy — postdj na stacji krancowej nie powinien znaczaco
przekracza¢ koniecznego czasu buforowego. Zalozono, Ze laczny czas postoju na stacji
Poznan Glowny 1 stacji krahcowej wyniesie 14 minut, z czego 8 minut — na stacji krancowej
(czas postoju na stacji krancowej wynikajacy z rozktadu jazdy wyniesie wigc 8-37 minut).
Ponizej opisano mozliwosci konczenia biegu pociggdw aglomeracyjnych na wybranych
stacjach, z zaznaczeniem kursywga stacji o nieodpowiedniej infrastrukturze i podkresleniem
stacji wybranych na krancowe:

— Trasa S1, odcinek wschodni:

o Stacja Kobylnica — stacja w zasiegu bliskim (14 minut), mata, weztowa, istnigj
mozliwo$¢ wjazdu na tor nr 5 badz postoju na torze gtéwnym dodatkowym nr 3; czas
postoju na stacji (okoto 26 minut) pozwalatby doda¢ kolejne przystanki;

o Stacja Pobiedziska — stacja w zasiggu bliskim (26 minut), mala, istnieje mozliwos¢
odstawiania taboru pasazerskiego elektrycznego jedynie na tor 4, co wigze si¢ z
kolizyjnym kursem manewrowym; plan stacji Pobiedziska przedstawia rys. 2; czas
postoju na stacji (okoto 32 minuty) pozwalalby doda¢ kolejne przystanki;

o Stacja Pierzyska — stacja w zasiggu dalekim (37 minut), mata, postdj pociagu
aglomeracyjnego blokowalby tor gléwny zasadniczy; istnieje tez mozliwos¢ konczenia
obstlugi pasazerskiej na przystanku Fatkowo i1 dojazd techniczny do stacji Pierzyska w
celu postoju na torze gtdéwnym dodatkowym nr 4 lub 6; czas postoju na stacji bytby
minimalny (okoto 8 minut);
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Rys. 2. Schemat stacji Pobiedziska. Zrédto: opracowanie wiasne.

Stacja Gniezno — stacja w zasiggu dalekim (43 minuty), Srednia, weztowa, z dobra
infrastrukturg dla konczenia biegu pociggéw 1 ich obstugi; czas postoju na stacji (okoto
28 minut) pozwalatby doda¢ kolejne przystanki.

— Trasa S1, odcinek potudniowy:

o

(@]

Stacja Mosina — stacja w zasiggu bliskim (24 minuty), mata, konczenie biegu wymaga
zajecia jedynego toru gtownego dodatkowego nr 3; czas postoju na stacji (okoto 36
minut) pozwalatby doda¢ kolejne przystanki, warto jednak rozwazy¢ réwniez
przyspieszenie przejazdu;

Stacja Czempin — stacja w zasiggu bliskim (37 minut), mata, we¢ztowa, konczenie biegu
wymaga zajecia toru gldwnego dodatkowego nr 4; czas postoju na stacji bylby
minimalny (okoto 8 minut);

Stacja Koscian — stacja w zasiegu dalekim (46 minut), weztowa, konczenie biegu
wymaga zajecia toru gldéwnego dodatkowego nr 3 lub wjazdu na bocznicg; czas postoju
na stacji (okoto 22 minuty) pozwalatby doda¢ kolejne przystanki;

Stacja Leszno — stacja w zasiegu dalekim, srednia, weztowa, z dobrg infrastrukturg dla
konczenia biegu pociagdéw 1 ich obstugi.

— Trasa S2, odcinek wschodni:

o

Stacja Swarzgdz — stacja w zasiegu bliskim (13 minut), $rednia, weztowa, konczenie
biegu wymaga zajgcia toru gtownego dodatkowego nr 3; czas postoju na stacji (okoto
28 minut) pozwalatby doda¢ kolejne przystanki;

Stacja Kostrzyn — stacja w zasiggu bliskim (24 minuty), mata, z dobra infrastrukturg dla
konczenia biegu pociagdéw; plan stacji Kostrzyn Wielkopolski przedstawia rys. 3; czas
postoju na stacji (okoto 36 minut) pozwalalby doda¢ kolejne przystanki, warto jednak
rozwazy¢ rOwniez przyspieszenie przejazdu,
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Rys. 3. Schemat stacji Kostrzyn Wielkopolski. Zrodto: opracowanie wiasne.



o Stacja Podstolice — stacja w zasiegu dalekim (40 minut), mata, weztowa, z dobrg
infrastruktura dla konczenia biegu pociaggdw; Czas postoju na stacji (okoto 34 minut)
pozwalatby doda¢ kolejne przystanki, warto jednak rozwazy¢ réwniez przyspieszenie
przejazdu;

o Stacja Wrzes$nia — stacja w zasi¢gu dalekim (47 minut), $rednia, weztowa, z dobrg
infrastruktura dla konczenia biegu pociaggéw i ich obstugi; czas postoju na stacji (okoto
20 minut) pozwalatby doda¢ kolejne przystanki.

— Trasa S2, odcinek zachodni:

o Stacja Paledzie — stacja w zasiggu bliskim (13 minut), mata, z dobrg infrastrukturg dla
konczenia biegu pociaggow z zajgciem toru gldéwnego dodatkowego; czas postoju na
stacji (okoto 28 minut) pozwalatby dodac¢ kolejne przystanki;

o Stacja Buk — stacja w zasiggu bliskim (25 minut), mata, z dobrg infrastrukturg dla
konczenia biegu pociaggow z zajeciem toru gldownego dodatkowego; czas postoju na
stacji (okoto 34 minuty) pozwalatby doda¢ kolejne przystanki, warto jednak rozwazy¢
rOwniez przyspieszenie przejazdu lub budowe stacji w Dopiewie; plan stacji Buk
przedstawia rys. 4;
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Rys. 4. Schemat stacji Buk. Zrodto: opracowanie wlasne.

o Stacja Opalenica — stacja w zasiggu bliskim (32 minuty), mata, z dobrg infrastruktura
dla konczenia biegu pociggéw z zajeciem toru gtdéwnego dodatkowego; czas postoju na
stacji (okoto 20 minut) pozwalalby doda¢ kolejne przystanki;

o Stacja Nowy Tomysl — stacja w zasiegu dalekim (47 minut), mata, z dobrg
infrastruktura dla konczenia biegu pociggdéw z zajeciem toru gtownego dodatkowego;
czas postoju na stacji (okoto 20 minut) pozwalatby doda¢ kolejne przystanki.

— Trasa S3, odcinek poétnocny:

o Stacja Bolechowo — stacja w zasiggu bliskim (24 minuty), mata, konczenie biegu
wymaga zajecia jedynego toru gldownego dodatkowego, istnieje mozliwos¢ wjazdu na
tory boczne; uruchamianie dodatkowych przystankow na odcinku Poznan Gltowny —
Czerwonak niezalecane do czasu budowy mijanki w Owinskach, na odcinku Czerwonak
— Bolechowo — mozliwe;

o Stacja Murowana Goslina — stacja w zasiegu bliskim (30 minut), mijanka, konczenie
biegu wymaga zajecia jedynego toru gldwnego dodatkowego; plan mijanki Murowana
Goslina przedstawia rys. 5;
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Rys. 5. Schemat mijanki Murowana Go§lina. Zrodto: opracowanie whasne.

o Stacja Stawa Wielkopolska — stacja w zasiegu dalekim (40 minut), mata, weztowa, z
dobrg infrastruktura dla konczenia biegu pociaggéw; budowa dodatkowych przystankow
nie zakldci synchronizacji kursoéws;

o Stacja Wagrowiec — stacja w zasiggu dalekim (61 minut), $rednia, we¢zlowa, z dobra
infrastrukturg dla konczenia biegu pociggdw i ich obstugi; istnieje mozliwos¢ dodania
przystankéw w ograniczonej liczbie;

o Stacja Gotancz — przystanek w zasiggu dalekim z mozliwoscia konczenia biegu
pociagébw (bez obstugi codziennej), kiedy$ mata stacja weztowa z mozliwoscia
przywrdcenia uktadu torowego.

— Trasa S3, odcinek potudniowy:

o Stacja Szreniawa — stacja w zasiegu bliskim (17 minut), mijanka, konczenie biegu
wymaga zajecia jedynego toru gtownego dodatkowego; mozna rozwazy¢ dodanie
pojedynczego przystanku;

o Stacja Steszew — stacja w zasiggu bliskim (25 minut), mijanka, konczenie biegu
wymaga zajecia jedynego toru gltéwnego dodatkowego; plan mijanki Steszew
przedstawia rys. 6; stacja niekorzystnie zlokalizowana, istnieje mozliwos¢ dodawania
przystankéw lub (zalecane) budowy stacji krancowej za Stgszewem;
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Rys. 6. Schemat mijanki Steszew. Zrodto: opracowanie wlasne.

o Stacja Granowo Nowotomyskie — stacja w zasiggu bliskim (36 minut), mijanka,
konczenie biegu wymaga zajecia jedynego toru gtownego dodatkowego;

o Stacja Grodzisk Wielkopolski — stacja w zasiggu dalekim (47 minut), $rednia, dawniej
weztowa, z dobra infrastrukturg dla konczenia biegu pociagow.

— Trasa S4, odcinek potnocny (pomijany w 1 etapie realizacji):

o Stacja Kiekrz — stacja w zasiggu bliskim, mata, weztowa, postd] pociaggu
aglomeracyjnego blokowalby tor gtowny zasadniczy;

o Stacja Rokietnica — stacja w zasiegu bliskim, mata, wegztowa, z dobrg infrastrukturg dla
konczenia biegu pociggow;

o Stacja Szamotuly — stacja w zasiegu dalekim, $rednia, weztowa, z dobrg infrastrukturg
dla konczenia biegu pociggow;
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o Stacja Wronki — stacja w zasiggu dalekim, mata, z dobrg infrastrukturg dla konczenia
biegu pociggdw.

— Trasa S4, odcinek potudniowy — miedzy stacjami Poznan Krzesiny i Sroda Wielkopolska
brakuje dobrego miejsca na konczenie biegu pociggu aglomeracyjnego:

o Stacja Ggdki — stacja w zasiggu bliskim (19 minut), mala, postd] pociagu
aglomeracyjnego blokowalby tor gtowny zasadniczy; czas postoju na stacji (okoto 16
minut) pozwalalby doda¢ kolejne przystanki;

o Stacja Sroda Wielkopolska — stacja w zasiegu bliskim (37 minut), $rednia, z dobra
infrastruktura dla konczenia biegu pociaggdw; czas postoju na stacji (okoto 10 minut)
pozwalatby doda¢ pojedynczy przystanek;

o Stacja Mieszkéw — stacja w zasiggu dalekim (57 minut), $rednia, weztowa z dobra
infrastrukturg dla konczenia biegu pociggéw 1 ich obstugi; czas postoju na stacji (okoto
10 minut) pozwalalby doda¢ pojedynczy przystanek;

o Stacja Jarocin — stacja w zasiggu dalekim (63 minuty), $rednia, wezlowa z dobra
infrastrukturg dla konczenia biegu pociaggéw i ich obstugi; czas postoju na stacji (okoto
18 minut) pozwalatby doda¢ kolejne przystanki w ograniczonej liczbie.

— Trasa S5, odcinek potnocny (pomijany w 1 etapie realizacji):

o Stacja Rogozno — stacja w zasiggu dalekim, mata, we¢zlowa, z dobrg infrastrukturg dla
konczenia biegu pociagoéw;

o Stacja Oborniki Wielkopolskie — stacja w zasiggu bliskim, §rednia, dawniej weztowa, z
dobrg infrastrukturg dla konczenia biegu pociagow;

o Przystanek Oborniki Wielkopolskie Miasto — obecnie przystanek, ale niewykluczona
jest zmiana jego roli w ramach modernizacji linii 354;

o Stacja Wargowo — stacja w zasiggu bliskim, mata, postdj pociggu aglomeracyjnego
blokowatby tor gtéwny zasadniczy;

o Stacja Zlotniki — stacja w zasiggu bliskim, mata, postdj pociggu aglomeracyjnego
blokowatby tor gtowny zasadniczy.

— Trasa S5, odcinek wschodni (pomijany w 1 etapie realizacji) — przewiduje si¢ konczenie
biegu na stacji Swarzedz, bedacej w zasiegu bliskim, $rednig, wezlowa; konczenie biegu
wymaga zajecia toru gldéwnego dodatkowego nr 3, co wiaze si¢ z przejazdem w poprzek
wszystkich torow gtownych zasadniczych, wskazane byloby wigc rozwazenie
dobudowania peronu po stronie poludniowe;.

— Trasa S6, pomijana w 1 etapie realizacji, wymaga zbudowania lub odbudowania linii na
odcinkach krancowych, nalezy wigc zaklada¢ ze stacje krancowe be¢da odpowiednio
dostosowane.

— Trasa S7, pomijana w 1 etapie realizacji, wymaga na odcinku poétnocnym zbudowania lub
odbudowania linii na odcinkach krancowych, a na odcinku potudniowym adaptacji stacji
handlowej Srem lub przystanku Srem Odlewnia. Duzy wplyw na decyzje bedzie miata
eksploatacja linii przez pociagi towarowe.

Ostatecznie granicg zasiggu bliskiego okazat si¢ czas 37 minut — jako zasieg bliski

sklasyfikowano stacje Czempin (37 minut od stacji Poznan Gloéwny), Granowo

Nowotomyskie (36 minut) i Sroda Wielkopolska (37 minut), a jako zasieg daleki — stacje

Pierzyska (37 minut), Podstolice (40 minut) i Stawe Wielkopolskg (40 minut).

Krzyzowanie z pociggami dalekobieznymi nastgpuje na stacjach dalekiego zasiggu i
na stacjach granicznych bliskiego zasiegu: w Pobiedziskach, Czempiniu (tylko dla pociagow

w kierunku Poznania), Kostrzynie Wielkopolskim, Buku i Srodzie Wielkopolskie;.
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3. PROPOZYCJA ROZKLADU JAZDY POCIAGOW
DALEKOBIEZNYCH

Prace nad rozktadem jazdy rozpoczgto od sporzadzenia koncepcji rozktadu jazdy
pociggdéw dalekobieznych, w istotny sposdb ograniczajgcego swobodg¢ trasowania pociggow
regionalnych i aglomeracyjnych. Zatozono obcigzenie ruchem pociagéw dalekobieznych na
poziomie odpowiadajgcym rozktadowi jazdy 2014/2015 w dniu roboczym 14.01.2015,
uwzgledniajac takze wybrane pociagi kursujace w sezonie letnim, co prowadzi do
przeszacowania wielkos$ci obcigzenia ruchowego, ale jednocze$nie daje pewien margines
bezpieczenstwa w analizach. W mysl zalozen przedstawionych w podrozdziale 2.1.
niezb¢dne dla osiggniecia odpowiednich standardow jakosciowych kolei aglomeracyjnej jest
wydzielenie segmentdw czasu przeznaczonych do obstugi pociaggéw okreslonej kategorii,
ktore potagczono z wprowadzeniem ruchu taktowanego pociggdéw dalekobieznych. Obecny
rozktad jazdy pociagéw dalekobieznych w obrebie Poznanskiego Obszaru Metropolitalnego
nie jest rozkltadem cyklicznym, ale na niektérych kierunkach widoczna jest proba
regularyzacji rozkladu: na przyktad pociagi dalekobiezne ekspresowe z kierunku Warszawy
przyjezdzaja do Poznania w koncéwkach minutowych z przedziatu xx:22 — xx:25 (rys. 7).
Ma to zwigzek z kursowaniem na tej linii (E-20 Kunowice — Poznan — Warszawa — Terespol)
pociagéw miedzynarodowych, ktorych godziny kursowania wynikaja z ustalen pomigdzy
Zarzadcami Infrastruktury roznych krajow.

W propozycji rozktadu jazdy zatozono, ze godziny kursowania pociggéow
miedzynarodowych nie mogg si¢ zmieni¢ w stosunku do stanu istniejgcego. Koncepcje
rozktadu jazdy pociagdéw dalekobieznych rozpoczgto zatem od przyjecia godzin kursowania
pociaggow migdzynarodowych kursujagcych w relacji Berlin — Warszawa (lub relacjach
wydtuzonych) i ustalenia na tej podstawie godzin kursowania pozostatych pociggow
dalekobieznych na linii E-20. Koncowki minutowe przyjazdoéw pociagdéw dalekobieznych na
stacj¢ Poznah Gtowny wg propozycji rozktadu jazdy przedstawia rys. 8.
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Rys. 7. Koncowki minutowe przyjazdow pociagdédw dalekobieznych na stacj¢ Poznan Gtowny z
kierunku Warszawy w stanie istniejacym. Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rys. 8. Koncowki minutowe przyjazdow pociagéw dalekobieznych na stacje Poznan Gtéowny z
kierunku Warszawy wg propozycji rozktadu jazdy. Zrédto: opracowanie whasne.

Ustalenie taktu kursowania pociggdéw dalekobieznych na linii E-20 wymusza
jednoczesnie sposob taktowania ruchu pociagdéw dalekobieznych na linii kolejowej nr 351
Poznan — Szczecin, z uwagi na pociagi relacji Warszawa — Poznan — Szczecin. Przewidziano
zachowanie istniejacego trasowania tych pociggow przez Poznanski Wezel Kolejowy,
wigzace si¢ z koniecznoscig zmiany czola pociggdw na stacji Poznan Gtéwny. Minimalny
czas postoju na zmiang czota pociggu przyjeto rowny 10 minut. W dalszej perspektywie
czasowej, po przeprowadzeniu prac remontowych, przewiduje si¢ mozliwos¢ trasowania
pociagow tej relacji przez stacje¢ Poznan Franowo, co pozwoli na unikni¢cie zmiany czota.

Ustalenie taktu kursowania pociggéw dalekobieznych na linii 351 wymusza
jednoczesnie sposob taktowania ruchu pociagdéw dalekobieznych na linii kolejowej nr 271
Wroctaw — Poznan (pociagi relacji Wroctaw — Poznan — Szczecin) i w konsekwencji na linii
kolejowej nr 353 na odcinku Poznan — Gniezno (pociagi relacji Wroctaw — Poznan —
Gniezno). Godziny kursowania pociggéow dalekobieznych na liniach nr 272 Kluczbork —
Poznan 1 354 Poznan — Pita wynikaja ze skomunikowania pociaggdéw na stacji Poznan Glowny.

Propozycja rozktadu jazdy pociggow dalekobieznych zostala przedstawiona w
postaci tabelarycznej — w tabelach 2 i 3.
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Tabela 2.

Koncowki minutowe przyjazdéw i odjazdéw pociaggdéw dalekobieznych dla stacji
Poznan Gléwny wg propozycji rozktadu jazdy.

Koncowki minutowe Koncowki minutowe
przyjazdow odjazdow

przedziat przedziat przedziat przedziat
Kierunek podstawowy | uzupehiajacy | podstawowy | uzupetniajacy
Konin XX:24 xx:54 xx:30 xx:00
Gniezno XX:28 XXx:58 xx:34 xx:04
Pila XX:24 xx:54 xx:30 xx:00
Krzyz xX:20 xX:50 XX:34 xx:04
Zbaszynek XX:27 XX:57 xX:30 xx:00
Leszno XX:24 xx:54 xx:34 xx:04
Jarocin XX:24 - xX:30 -

Obstuga pociagdéw dalekobieznych na stacji Poznan Gtéwny:
przedziat podstawowy: 20-34 minuta godziny,
przedzial uzupehiajacy: 50-04 minuta godziny.

Tabela 3. Propozycja rozktadu jazdy pociggdéw dalekobieznych — przyjazdy i odjazdy ze stacji

Poznan Gtowny. Kolory w prawych tabelach wskazuja kierunek jazdy pociagow..

Relacja

Nr poc Z Do Kategoria | Godz. przyjazdu | Godz. odjazdu
042 Wroctaw Leba IC-TLK 00:24 00:30
016 Szczecin Warszawa IC-TLK 01:20 01:30
112 Gdynia Wroctaw IC-TLK 01:28 01:30
001 Warszawa Szczecin IC-TLK 02:54 03:04
067 Wroclaw Gdynia IC-TLK 03:24 03:34
043 Leba Wroctaw IC-TLK 04:24 04:34
062 Krakow Szczecin IC-TLK 04:24 04:34
017 Poznan Warszawa IC-TLK 05:00
102 Poznan Gdynia IC-TLK 05:34
063 Krakow Szczecin IC-TLK 06:24 06:34
018 Zielona Gora Warszawa IC-EIC 06:27 06:30
044 Poznan Katowice IC-IC 06:34
095 Szczecin Warszawa IC-EIC 07:20 07:30
113 Bydgoszcz Poznan IC-TLK 07:28 07:30
103 Poznan Gdynia IC-TLK 07:34
019 Gorzoéw Wlkp. Warszawa IC-TLK 07:50 08:00
045 Szczecin Przemysl IC-IC 08:20 08:34
003 Warszawa Berlin IC-EIC 08:24 08:30
031 Wroctaw Szczecin IC-TLK 08:24 08:34
002 Warszawa Zielona Gora IC-TLK 08:54 09:00
032 Wroctaw Gdynia IC-IC 08:54 09:04
059 Warszawa Szczecin IC-EIC 09:24 09:34
020 Berlin Warszawa IC-EN 09:27 09:30
046 Gdynia Wroctaw IC-IC 09:28 09:34
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Relacja

Nr poc Z Do Kategoria | Godz. przyjazdu | Godz. odjazdu
021 Szczecin Warszawa IR-IR 09:50 10:00
004 Warszawa Poznan IC-EIC 09:54
090 Gdynia Poznan IC-TLK 09:54
047 Szczecin Wroctaw IC-IC 10:20 10:34
033 Katowice Gdynia IC-TLK 10:24 10:30
057 Gdynia Berlin Hbf IC-EIC 10:28 10:30
064 Poznan Szczecin IC-TLK 10:34
005 Warszawa Szczecin PR-IR 10:54 11:04
022 Zielona Gora P-n/Wa-wa IC-TLK 10:57 11:30
114 Olsztyn Poznan IC-TLK 10:58
022 Szczecin Warszawa IC-TLK 11:20 11:30
049 Olsztyn Wroctaw PR-IR 11:28 11:34
105 Poznan Olsztyn IC-TLK 11:34
006 Warszawa Szczecin IC-TLK 11:54 12:04
048 Szczecin Krakow IC-IC 12:20 12:34
007 Warszawa Berlin IC-EIC 12:24 12:30
034 Wroctaw Gdynia IC-IC 12:24 12:34
023 Berlin Warszawa IC-EIC 12:27 12:30
035 Krakéw Szczecin IC-IC 13:24 13:34
050 Kotobrzeg Krakow IC-TLK 13:24 13:34
058 Gdynia Zielona Gora IC-TLK 13:28 13:30
024 Szczecin Warszawa IC-TLK 13:50 14:00
065 Krakow/Lodz Szczecin IC-TLK 13:54 14:04
008 Warszawa Poznan IC-EIC 14:24
036 Krakow Kotlobrzeg IC-TLK 14:24 14:30
055 Zielona Gora Gdynia IC-TLK 14:27 14:34
070 Szczecin Katowice IC-TLK 15:20 15:30
037 Wroctaw Olsztyn PR-IR 15:24 15:34
066 Katowice Szczecin IC-TLK 15:24 15:34
051 Gdynia Wroctaw IC-IC 15:28 15:34
025 Poznan Warszawa IC-EIC 15:30
071 Szczecin Krakéw IC-TLK 16:20 16:30
009 Warszawa Szczecin IC-TLK 16:24 16:36
038 Wroctaw Gdynia IC-IC 16:24 16:34
026 Berlin Warszawa IC-EIC 16:27 16:30
009 Poznan Zielona Goéra IC-TLK 16:28
027 Szczecin Warszawa IR-IR 16:50 17:00
010 Warszawa Gorzéw Wlkp. IC-TLK 16:54 17:04
053 Szczecin Wroclaw IC-IC 17:20 17:34
011 Warszawa Berlin IC-EIC 17:24 17:30
118 Olsztyn Poznan IC-TLK 17:28
028 Poznan Warszawa IC-EIC 17:30
109 Poznan Olsztyn IC-TLK 17:34
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Relacja

Nr poc Z Do Kategoria | Godz. przyjazdu | Godz. odjazdu
091 Poznan Gdynia IC-TLK 18:00
060 Szczecin Warszawa IC-EIC 18:20 18:30
013 Warszawa Zielona Gora IC-EIC 18:24 18:30
039 Krakéw Szczecin IC-IC 18:24 18:34
052 Gdynia Katowice IC-TLK 18:24 18:34
056 Berlin Gdynia IC-EIC 18:27 18:34
119 Gdynia Poznan IC-TLK 18:28
012 Warszawa Szczecin PR-IR 18:54 19:04
029 Zielona Gora Warszawa IC-TLK 18:57 19:00
061 Warszawa Szczecin IC-EIC 19:24 19:34
072 Szczecin Poznan IC-TLK 20:20
014 Warszawa Berlin IC-EN 20:24 20:30
040 Krakow Szczecin IC-IC 20:24 20:34
111 Katowice Bydgoszcz IC-TLK 20:24 20:34
030 Berlin Warszawa IC-EIC 20:27 20:30
054 Gdynia Wroctaw IC-IC 20:28 20:34
120 Olsztyn Poznan PR-IR 21:28
073 Szczecin Przemysl IC-TLK 22:20 22:30
121 Gdynia Poznan IC-TLK 22:28
015 Warszawa Poznan IC-TLK 22:54
074 Szczecin Zakopane IC-TLK 23:20 23:30
041 Katowice Poznan IC-1C 07:24
Kod kolorow:

Przyjazdy i odjazdy w kierunku Warszawy i Lodzi (przez Kutno)
Przyjazdy i odjazdy w kierunku Gniezna, Bydgoszczy, Olsztyna i Gdyni (przez Tczew)

Przyjazdy i odjazdy w kierunku Pity, Kotobrzegu i Gdyni (przez Stupsk)

Przyjazdy i odjazdy w kierunku Krzyza, Szczecina i Gorzowa Wielkopolskiego

Przyjazdy i odjazdy w kierunku Zbaszynia, Zielonej Gory i Berlina

Przyjazdy i odjazdy w kierunku Wroctawia, Krakowa (przez Opole) i Katowic (przez Opole)

Przyjazdy i odjazdy w kierunku L.odzi (przez Sieradz), Katowic (przez Kepno) i Krakowa (przez Kepno)




4. PROPOZYCJA ROZKEADU JAZDY POCIAGOW
AGLOMERACYJNYCH

Prace nad propozycja rozkltadu jazdy rozpoczeto od analizy linii kolejowej nr 356
Poznan — Wagrowiec, na ktorej uktad tras pociggdw wymuszony jest przez jednotorowy
charakter linii i lokalizacje stacji oraz mijanek. Z przyjetego zalozenia taktu 30 minutowego
wynika okreslona roznica pomig¢dzy czasem odjazdu pociggéw z Poznania Glownego a
czasem przyjazdu do Poznania Glownego. Fragment wykresu ruchu pociggdw obrazujacy
wykonang analiz¢ przedstawiono na rys. 9. Konkretne godziny przyjazdéw i odjazdow
pociagdéw kursujacych po linii nr 356 zostaly okre§lone w kolejnym kroku, w powigzaniu z
propozycja rozktadu pociggdéw aglomeracyjnych na pozostatych liniach.
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Rys. 9. Fragment wykresu ruchu pociggow na linii 356. Kolorem czerwonym przedstawiono
potaczenia regionalne, a kolorem niebieskim — potaczenia metropolitalne. Liczbami oznaczono
konkretne pojazdy szynowe wedtug propozycji obiegowania taboru. Zrédto: opracowanie whasne.

Na liniach 0o duzym natezeniu ruchu pociagow dalekobieznych przeanalizowano
roznice czasu jazdy pociagdw poszczegdlnych kategorii. Przyjeto, ze w przypadku pociggdéw
metropolitalnych, nalezy unika¢ ich rozktadowego wyprzedzania przez pociagi szybsze, co
skutkowaloby wydluzeniem czasu przejazdu. W przypadku pociagow regionalnych,
kursujacych na dluzszych trasach, ten postulat nie bedzie mozliwy do zrealizowania przy
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obcigzeniu linii dwoma parami pociggéw dalekobieznych w godzinie. Ponizej przedstawiono
wyniki analizy dla poszczeg6lnych linii:
— Linia kolejowa nr 3:

o przyjazd pociggu aglomeracyjnego na stacj¢ Poznan Glowny z kierunku Konina nie
wczesniej niz po 10 minutach od przyjazdu pociagu dalekobieznego (dla najszybszego
pociggu dalekobieznego brak koniecznosci wyprzedzania na odcinku Kostrzyn Wlkp. -
Poznan),

o odjazd pociggu aglomeracyjnego ze stacji Poznan Gtéwny w kierunku Konina nie
p6ézniej niz na 10 minut przed odjazdem pociggu dalekobieznego (brak koniecznosci
wyprzedzania na odcinku Poznan — Kostrzyn WIkp.),

o przyjazd pociggu aglomeracyjnego na stacje Poznan Gtowny z kierunku Zbaszynka nie
wczesniej niz po 10 minutach od przyjazdu pociggu dalekobieznego (brak konieczno$ci
wyprzedzania na odcinku Buk — Poznan),

o odjazd pociggu aglomeracyjnego ze stacji Poznan Glowny w kierunku Zbgszynka nie
p6zniej niz na 10 minut przed odjazdem pociagu dalekobieznego (brak koniecznosci
wyprzedzania na odcinku Poznan — Buk).

— Linia kolejowa nr 271:

o przyjazd pociagu aglomeracyjnego na stacj¢ Poznan Glowny z kierunku Leszna nie
wczesniej niz po 15 minutach od przyjazdu pociggu dalekobieznego (czas
uwzgledniajacy zwigkszenie predkosci po zakonczeniu modernizacji linii),

o odjazd pociggu aglomeracyjnego ze stacji Poznan Gléwny w kierunku Leszna nie
p6zniej niz na 15 minut przed odjazdem pociagu dalekobieznego (czas uwzgledniajacy
zwickszenie predkosci po zakonczeniu modernizacji linii).

— Linia kolejowa nr 351:

o do czasu modernizacji linii niewielka rdéznica czasu jazdy pociggu dalekobieznego i
pociggu aglomeracyjnego pozwala na swobodne trasowanie pociggdéw obu kategorii
wewnatrz dedykowanych im przedziatow obstugi.

— Linia kolejowa nr 353:

o przyjazd pociggu aglomeracyjnego na stacj¢ Poznan Gléwny z kierunku Gniezna nie
wczesniej niz po 15 minutach od przyjazdu pociagu dalekobieznego (brak konieczno$ci
wyprzedzania na odcinku Pobiedziska - Poznan),

o odjazd pociagu aglomeracyjnego ze stacji Poznan Glowny w kierunku Gniezna nie
pozniej niz na 15 minut przed odjazdem pociggu dalekobieznego (brak koniecznosci
wyprzedzania na odcinku Poznan — Pobiedziska).

Propozycja rozkladu jazdy pociggdéw aglomeracyjnych zostata przedstawiona w postaci
tabelarycznej (tabele 4, 5).

Dla pociggow aglomeracyjnych kursujagcych po szlaku Poznanh Wschdéd — Poznan
Glowny przyjeto minimalny czas nastgpstwa réwny 4 minuty, co jest warto$cig ostrozng.
Przewiduje si¢ mozliwo$¢ skrdcenia tego czasu po realizacji projektu zabudowy dodatkowych
semaforéw samoczynnej blokady liniowej na tym szlaku.

Zatozeniem dla rozkladu jazdy pociggdéw aglomeracyjnych bylo ich skomunikowanie na
stacji Poznan Gtowny. Bioragc pod uwage ograniczenia wynikajace z rdznej predkosci
handlowej pociggdéw roznych kategorii (analiza przedstawiona powyzej), a takze zajgtosci
torow przyperonowych na stacji Poznan Gtowny oraz kolizyjnosci przebiegow nie dla
wszystkich kierunkow udato si¢ zrealizowac ten postulat — nie udato si¢ zapewni¢ mozliwosci
przesiadki z pociggu aglomeracyjnego z kierunku Gniezna na pociag aglomeracyjny w
kierunku Pily oraz w kierunku Konina. Ponadto problematyczna jest linia jednotorowa nr
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356, na ktoérej uktad mijanek uniemozliwia zastosowanie nast¢pujacego schematu obshugi
pociaggdéw aglomeracyjnych, zastosowanego dla pozostatych linii:
— przyjazdy pociagdw aglomeracyjnych z r6znych kierunkow,
— czas na przesiadki,
— odjazdy pociagdéw aglomeracyjnych w réznych kierunkach.
W rezultacie godzina przyjazdu pociggu aglomeracyjnego z kierunku Wagrowca praktycznie
uniemozliwia przesiadki w danym oknie czasowym. Mozliwe sa natomiast przesiadki
podroznych przyjezdzajacych z kierunku Wolsztyna za wyjatkiem kierunku do Pity.
Podrozni z innych kierunkéw maja natomiast mozliwo$¢ przesiadki na pociagi odjezdzajace
w kierunku Wagrowca i Wolsztyna.

W tabeli 5 przedstawiono wzorcowy przydzial torow przyperonowych, ktory pozwoli
na realizacj¢ rozktadu jazdy na stacji Poznan Gtowny.

Tabela 4. Koncoéwki minutowe przyjazdow i odjazdow pociggéow aglomeracyjnych dla
stacji Poznan Gléwny wg propozycji rozkladu jazdy.

Koncowki minutowe Koncowki minutowe
przyjazdoéw odjazdow
przedziat przedziat przedziat przedziat
podstawowy | podstawowy | podstawowy | podstawowy
Kierunek regio metro regio metro
Konin xx:09 xx:39 xx:12 xXX:42
Gniezno xx:13 xx:43 xX:20 xx:50
Pila xx:05 xx:35 xx:14 xXX:44
Krzyz xx:09 xx:39 xx:18 XX:48
Zbaszynek xx:07 xx:37 xx:20 xx:50
Leszno xx:09 xx:39 xX:16 XX:46
Jarocin xx:05 XX:35 xx:17 XX:47
Wagrowiec xx:18 xx:48 xx:16 XX:46
Wolsztyn xx:13 Xx:43 xx:20 xx:50
Przedziat podstawowy obstugi pociggdéw regionalnych na stacji Poznan
Gloéwny: 04-20 minuta godziny, przedziat podstawowy obstugi
pociggdw metropolitalnych: 34-50 minuta godziny.

Tabela 5. Wzorcowy przydziat toréw przyperonowych na stacji Poznan Gtoéwny dla
propozycji rozktadu jazdy pociagéw aglomeracyjnych.

Przyjazd z kierunku | Przydziat toru Odjazd w Przydziat toru
przyperonowego | kierunku przyperonowego
Konin 4 | Zbaszynek 4
Gniezno 52 | Leszno 52
Pita 54,56,58 | Pita 54,56,58
Krzyz 53 (54,56,58)* | Krzyz 53 (54,56,58)*
Zbaszynek 2 | Konin 2
Leszno 51 | Gniezno 51
Jarocin 6,8 | Jarocin 6,8
Wagrowiec 1(11,12)** | Wolsztyn 1 (55)**
Wolsztyn 6,8 | Wagrowiec 6,8
* - tylko w wybranych godzinach ze wzglgdu na kolizyjno$¢ wjazdow i
wyjazdow z ruchem pociagdéw dalekobieznych,
** - dla pociaggdéw konczacych bieg.
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Szczegodtowy opis rozkladu jazdy na poszczegdlnych liniach kursowania pociaggow
metropolitalnych przedstawiono w kolejnych podrozdziatach.

4.1. TRASAS1

Szczegdtowy rozklad jazdy pociggdw metropolitalnych na linii S1 przedstawiajg
wykresy ruchu w zatgczniku 1: rys. Z1.1 — Z1.4. Podstawowym zatozeniem przy konstrukcji
propozycji rozktadu jazdy bylo uzyskanie taktu 30 minutowego w zasiggu bliskim
(Pobiedziska — Czempin) i 60 minutowego w zasiggu dalekim (Gniezno — Leszno) w
godzinach 6:00 — 20:00, oraz taktu dwukrotnie wi¢kszego (rzadszego) w godzinach 4:00 —
6:00 i 20:00 — 24:00. Zatozono zachowanie istniejagcego rozkladu jazdy pociggdw
regionalnych (zastosowano zmiany polegajace tylko na dostosowaniu rozktadu jazdy do
zatozonych koncowek minutowych).

Szczegolne trudnosci w konstrukeji rozktadu jazdy wystapity na linii kolejowej nr 353
na odcinku Poznan Gtéwny — Gniezno, ktory charakteryzuje si¢ dtugimi szlakami (brak
podzialu na odstepy), w wyniku czego wyprzedzanie pociggow aglomeracyjnych przez
szybsze pociagi dalekobiezne wigze si¢ z bardzo dlugimi postojami (10 — 15 minut). Ta
niedogodno$¢ bedzie mogta by¢ czgsciowo zredukowana po wykonaniu planowanych prac na
linii polegajacych na zabudowie samoczynnych posterunkoéw odstepowych. Istnieje ponadto
mozliwo$¢ wyprzedzania pociggow w Pierzyskach poprzez odpowiedni przydziat torow
stacyjnych i szlakowych bez koniecznosci znacznego wydtuzania postoju pociagébw, przy
czym w takim rozwigzaniu rozktad jazdy bedzie bardzo wrazliwy na opodznienia pociagow.
Rozwigzanie nie jest takze zgodne z obecnymi zasadami trasowania pociagdéw pasazerskich
na sieci PKP PLK (konieczno$¢ krotkiego postoju pociaggu pasazerskiego na torze gldéwnym
dodatkowym bez dostepu do krawedzi peronowym). Ponadto niekorzystna z punktu widzenia
intensywnego ruchu aglomeracyjnego jest lokalizacja perondow: w Biskupicach
Wielkopolskich, Pobiedziskach 1 Pierzyskach krawedzie peronowe zlokalizowane sg tylko
przy torach gtéwnych zasadniczych.

Na potudniowym odcinku trasy (fragment Poznan — Czempin) wystepuja problemy z
kolizyjnoscia jazd na polocnej glowicy stacji Czempin pociagdw metropolitalnych
konczacych i rozpoczynajacych bieg. Zatozone natgzenie ruchu pociaggdw wymagac bedzie w
niektérych godzinach manewrowania ze skladami metropolitalnymi po torach gléwnych
zasadniczych w celu przestawiania sktadu z toru nr 4 na tor nr 3. Kolizyjne jazdy
manewrowe sg szczegélnie niekorzystne biorac pod uwage konieczno$¢ obstugi na stacji
roOwniez pociggow towarowych. Szczegdtowy opis sposobu konstrukcji rozktadu jazdy
przedstawiono ponize;j:

— W szczycie porannym pociagi regionalne zapewniaja 30 minutowa czestotliwos¢ polaczen
Gniezno — Pobiedziska — Poznan oraz Leszno — Czempin — Poznan. W Kkierunku
odwrotnym zapewniona jest czestotliwos¢ 60 minutowa.

— W szczycie popotudniowym pociagi regionalne zapewniajag 30 minutowa czgstotliwose
potaczen Poznan — Pobiedziska — Gniezno (wyjatkiem jest brak jednego kursu ok. godz.
17:00) oraz 30 minutowa czgstotliwosé potaczen Poznan — Czempin — Leszno.

— Mozliwo$¢ uzupelnienia potaczen do taktu 30 minutowego w zasiggu bliskim na linii
kolejowej nr 353 przez pociagi metropolitalne jest ograniczona przez infrastrukture stacji
zwrotnej Pobiedziska. Stacja wyposazona jest w krawedzie peronowe tylko przy torach
glownych zasadniczych, a tabor zelektryfikowany moze by¢ odstawiany tylko na jedyny
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tor glowny dodatkowy, co wiagze si¢ z koniecznos$cig kolizyjnej jazdy manewrowej. Postoj
sktadu pasazerskiego na torze gtdwnym dodatkowym uniemozliwia ponadto wyprzedzanie
pociagdéw towarowych. Z tego wzgledu nie udalo si¢ uzyskac¢ zatozonych czestotliwosci
kursowania pociggéw.  Spodziewane trudnosci ruchowe na stacji Pobiedziska sg
przestanka do wydtuzania niektorych kursow do Pierzysk, a nawet do Gniezna.

— Na linii kolejowej nr 271 w zaproponowanej propozycji rozktadu jazdy udato si¢ uzyskac
zatozone czestotliwosci kursowania pociggdéw (wyjatek: brak jednego kursu Czempin —
Poznan w godz. 17:00 — 18:00).

4.2. TRASA S2

Szczegdtowy rozklad jazdy pociggdw metropolitalnych na linii S2 przedstawiajg
wykresy ruchu w zataczniku 1: rys. Z1.5 — Z1.6. Podstawowym zatozeniem przy konstrukcji
propozycji rozktadu jazdy bylto uzyskanie taktu 30 minutowego w zasiegu bliskim (Kostrzyn
WIkp. — Buk) i 60 minutowego w zasiegu dalekim (Wrzesnia — Nowy Tomysl) w godzinach
6:00 — 20:00, oraz taktu dwukrotnie wigkszego w godzinach 4:00 — 6:00 i 20:00 — 24:00.
Linia kolejowa nr 003 charakteryzuje si¢ duzym nat¢zeniem ruchu pociggdw dalekobieznych,
co jest szczegdlnie klopotliwe na stacjach zwrotnych dla pociagéw metropolitalnych, na
ktérych musza si¢ odbywac kolizyjne jazdy po gtowicach stacyjnych. Zasadniczo udalo si¢
zrealizowaé zatozenia dotyczace czgstotliwo$ci polaczen, ale niektore kursy metropolitalne
zostalty wydluzone, co zwigzane jest z zalozonym obiegowaniem taboru i zalozeniem
wykorzystania do obstugi potaczen metropolitalnych i regionalnych tego samego taboru.
Nalezy zwroci¢ uwage réwniez na duze obcigzenie linii przewozami towarowymi, ktore
charakteryzuja si¢ duza nierdbwnomiernoscig. Zwigkszenie liczby pociggow pasazerskich
bedzie powodowato trudnosci w prowadzeniu ruchu towarowego nie tylko wskutek
zwigkszenia wykorzystania zdolno$ci przepustowej torow szlakowych, ale takze poprzez
zwigkszenie wykorzystania torow gléwnych dodatkowych na stacjach zwrotnych dla ruchu
metropolitalnego oraz manewry na tych stacjach.

4.3. TRASA S3

Szczegotowy rozktad jazdy pociagdéw metropolitalnych na linii S3 przedstawiaja
wykresy ruchu w zataczniku 1: rys. Z1.7 — Z1.12. Podstawowym zatozeniem przy
konstrukcji propozycji rozktadu jazdy bylo uzyskanie taktu 30 minutowego w zasiggu bliskim
(Murowana Goslina — Stgszew) 1 60 minutowego w zasiegu dalekim (Wagrowiec — Grodzisk
WIkp.) w godzinach 6:00 — 20:00, oraz taktu dwukrotnie wigkszego w godzinach 4:00 — 6:00
i 20:00 — 24:00. Trasa S3 przebiega przez jednotorowe linie kolejowe nr 356 i 357, w
zwigzku z czym rozktad jazdy pociagdw jest uzalezniony od lokalizacji mijanek.

Na linii kolejowej nr 356 dla prowadzenia sprawnego ruchu pociggéw w zasiggu
bliskim w takcie 30 minutowym (bez koniecznosci istotnego wydtuzania postojoéw na
krzyzowanie) niezbedna jest mijanka w Owinskach, a dla prowadzenia sprawnego ruchu
pociaggow w zasiegu dalekim w takcie 60 minutowym — mijanka w Roszkowie
Wagrowieckim. W propozycji rozktadu jazdy kosztem uzyskania zalozonych czestotliwosci
jest wydhuzenie czasu jazdy do 01:23 min., przy minimalnym rozkladowym czasie jazdy (bez
wydtuzania postojow na krzyzowanie pociggdéw) rownym ok. 01:03 min. Ta propozycja
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rozktadu jazdy zostata przedstawiona jako wariant 1 (rys. Z1.7 — Z1.8). Zaproponowano
takze alternatywny rozktad jazdy, oznaczony jako wariant 2 (rys. Z1.9 — Z1.10), w ktorym
zastosowano minimalny czas jazdy pociggow w kierunku Poznania w godzinach
przedpotudniowych, a wydluzanie czasu jazdy pociggdéw w kierunku Wagrowca. W
godzinach popotludniowych zaproponowano rozwigzanie skracajace do minimum czas jazdy
podroznych powracajacych z Poznania.

Na linii kolejowej nr 357 lokalizacja istniejagcych mijanek umozliwita wytrasowanie
pociaggow metropolitalnych w takcie 30 minutowym tylko do Szreniawy. Analogicznie jak na
linii 356 wysoka czestotliwo$¢ kursowania pociggow skutkuje wydtuzeniem czasu jazdy
(wydhluzenie postojow na krzyzowanie). Na rysunkach Z1.11 — Z1.12 przedstawiono
propozycj¢ rozktadu jazdy, ktory w rownym stopniu zakltada wydluzenie czasu jazdy
pociaggow w obu kierunkach, przy czym mozliwe jest zroznicowanie czasu jazdy w obu
kierunkach w godzinach przedpotudniowych i popotudniowych.

Na obu liniach (356 1 357) klopoty w konstrukcji oferty przewozowej stwarza
ograniczony uklad torowy stacji zwrotnych: Murowana Go$lina i Steszew (Szreniawa). Brak
tor6w postojow powoduje, ze pociag konczacy bieg na tych stacjach uniemozliwia w tym
czasie krzyzowanie pociggow.

4.4. TRASA S4 — ODCINEK POLUDNIOWY

Szczegotowy rozklad jazdy w postaci wykresu ruchu dla linii S4 — odcinek
potudniowy przedstawiaja wykresy ruchu w zalgczniku 1: rys. nr Z1.13 i Z1.14,
Podstawowym zalozeniem przy konstrukcji propozycji rozktadu jazdy byto uzyskanie taktu
30 minutowego W zasiggu bliskim (Gadki) i 60 minutowego w zasiggu dalekim (Sroda
Wielkopolska — na granicy zasiggu bliskiego i dalekiego / Jarocin) w godzinach 6:00 — 20:00,
oraz taktu dwukrotnie wigkszego w godzinach 4:00 — 6:00 i 20:00 — 24:00. Zatozono
zachowanie istniejacego rozktadu jazdy pociggdéw regionalnych (zmiany polegajace tylko na
dostosowaniu do zalozonych koncéwek minutowych), co w powigzaniu z ograniczeniami
infrastrukturalnymi utrudnialo realizacje¢ powyzszych zatozen. Szczegdlowy opis Sposobu
konstrukcji rozktadu jazdy przedstawiono ponize;j:

— W szczycie porannym pociagi regionalne zapewniaja nawet 30 minutowa czgstotliwosé
polaczen Jarocin — Sroda Wielkopolska — Gadki — Poznan (za wyjatkiem godz. 6:00 —
7:00, w ktorej zamiast pociggu regionalnego kursuje pocigg dalekobiezny). W Kierunku
odwrotnym zapewniona jest czgstotliwo$¢ 60 minutowa.

— Mozliwos$¢ uzupelnienia potaczen do taktu 30 minutowego w zasiggu bliskim przez
pociagi metropolitalne jest ograniczona przez infrastrukture stacji zwrotnej Gadki. Stacja
posiada tylko jeden peron z dwoma krawedziami przy torach gtownych zasadniczych, a
ewentualne odstawienie taboru na inne tory wigzaloby si¢ z konieczno$cig manewrowania
po torze gtownym zasadniczym. W zwigzku z powyzszym zatozono, ze taki kurs
metropolitalny w bliskim zasiggu moze si¢ odbywac jedynie jezeli mozliwy jest powrot
pociggu do Poznania, po krotkim postoju, bez blokowania ruchu pociggow po torach
glownych zasadniczych. Taka mozliwo$¢ istnieje dla jednego kursu wyjezdzajacego z
Poznania 0 godz. 5:47 i przyjezdzajacego o godz. 6:35. Ponadto wytrasowano dodatkowo
jeden pociag metropolitalny kursujacy do Srody Wielkopolskiej (odjazd z Poznania o
6:47), ktorej infrastruktura umozliwia przyjecie pociaggéw konczacych bieg.
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— W migdzyszczycie wytrasowano 8 pociaggéw metropolitalnych krotkiego zasiggu i
dodatkowo jedna par¢ pociagéw metropolitalnych Poznan — Sroda Wielkopolska, a
ponadto 2 pociagi relacji Poznan — Sroda Wielkopolska. Do godz. 13:30 w ten sposob na
stacji Sroda Wielkopolska zgromadzone zostana 4 sktady, ktére pozwola na uzyskanie
taktu 30 minutowego w szczycie popotudniowym.

— W szczycie popoludniowym pociaggi regionalne zapewniaja 30 minutowg czestotliwose
polaczen Poznan — Gadki — Sroda Wielkopolska — Jarocin. W kierunku przeciwnym
przewidziano uzupetnienie kurséw regionalnych kursami metropolitalnymi ze Srody
Wielkopolskiej w liczbie, na jakg pozwala tabor zgromadzony na tej stacji. Szczegdlng
uwage nalezy zwroci¢ na jednostke, ktora przyjezdza do Srody Wielkopolskiej po godz.
7:00, a odjezdza nie wczesniej niz ok. 14:20. Alternatywa jest rezygnacja z porannego
kursu do Srody i kursu z Gadek do Poznania pomiedzy 12:00 a 13:00, przy jednoczesnym
wydtuzeniu o 11:47 z Poznania do Srody Wielkopolskiej. Ze wzgledu na powyzsze
uwarunkowania W propozycji rozktadu jazdy nie udato si¢ uzyskaé czestotliwosci 30
minutowej w kierunku Poznania w bliskim zasiggu w godz. 14:00 — 16:00.
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5. POTRZEBY TABOROWE I PODZIAL. ZADAN PRZEWOZOWYCH

W tabeli 6 przedstawiono podziat zadan przewozowych realizowanych przez pociagi
regionalne i metropolitalne na obszarze ograniczonym przez stacje: Gniezno i Leszno (trasa
S1), Wrzeénia i Nowy Tomysl (trasa S2), Wagrowiec i Grodzisk Wlkp. (trasa S3), Sroda
Wikp. (trasa S4, odcinek potudniowy). Podano liczby pociggdw w dniu roboczym na
poszczegbdlnych odcinkach i1 dzienng prace eksploatacyjna.

Tabela 6. Podziat zadan przewozowych realizowanych przez pociagi regionalne
I metropolitalne.

&G . Dobowa praca
Odcinek e oo | - Liezbapoedobe | - g ciazcing [oock]
[km] Regio‘Metro‘chznie Regio | Metro qucznie
Trasa S1
Poznan - Pobiedziska 353 27,454 40 18 58| 1098,16 | 494,17 | 1592,33
Pobiedziska - Gniezno 353 22,904 40 2 42| 916,16| 4581 | 961,97
Poznan - Czempin 271 31,508| 38 28 66| 1197,30| 882,22 | 2079,53
Czempin - Leszno 271 37,148| 38 2 40| 1411,62| 74,30 1485,92
suma | 4623,25 | 1496,50 | 6119,75
Trasa S2
Poznan - Kostrzyn WIkp. 003 23,379 30| 34 64| 701,37| 794,89 | 1496,26
Kostrzyn WIkp. - Wrzesnia 003 25,947| 30 14 44| 778/41| 363,26| 1141,67
Poznan - Buk 003 29,481 30| 32 62| 884,43| 943,39 1827,82
Buk - Nowy Tomysl 003 27,904| 30 10 40| 837,12| 279,04| 1116,16
suma | 3201,33 | 2380,58 | 5581,91
Trasa S3
Poznan - Murowana Goélina 356 24507| 36 28 64| 882,25| 686,20 | 1568,45
Murowapa GoSlina - 356
Wagrowiec 32,527 36 0 36| 1170,97 0,00 1170,97
Poznan - Szreniawa 357 15,355| 14 50 64| 21497| 767,75| 982,72
Szreniawa - Steszew 357 7,881 14 22 36| 110,33| 173,38 283,72
Steszew - Grodzisk WIkp. 357 27,698 14 20 34| 387,77| 553,96| 941,73
suma | 2766,30 | 2181,29 | 4947,59
Trasa S4 (odcinek potudniowy)
Poznan - Gadki 272 15,562| 36 26 62| 560,23| 404,61| 964,84
Gadki - Sroda Wlkp. 272 18,306 | 36 14 50| 659,02| 256,28| 915,30
suma | 1219,25| 660,90 | 1880,14

Z dodatkowa praca eksploatacyjng zwigzang z kursami metropolitalnymi wigze sie
zapotrzebowanie na dodatkowy tabor. Mozliwe jest rowniez zwigkszenie obecnego
wykorzystania taboru, ale nalezy mie¢ jednak na wzgledzie nast¢pujace aspekty:

— Zakup jednostek elektrycznych EN76 zostat przeprowadzony w ramach Wielkopolskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego, w zwiazku z czym w 5-letnim okresie trwato$ci
projektu nie moga one kursowa¢ na innych trasach niz wskazane w dokumentach
aplikacyjnych tj. Zbaszynek — Poznan — Konin — Kutno i Poznan — Gniezno — Mogilno.
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— Przewozy na sieci kolejowej Wielkopolski sa obecnie realizowane przez Przewozy
Regionalne 1 Koleje Wielkopolskie co nalezy uwzgledni¢ w obiegowaniu taboru. Moze to
mie¢ wplyw na brak mozliwoséci organizacji optymalnego obiegowania taboru przy
zalozeniu maksymalizacji jego wykorzystania.

Ruch pasazerski na trasach Wagrowiec — Poznan i Poznan — Grodzisk WIkp. jest
obecnie realizowany przez 8 jednostek spalinowych, kursujacych wylacznie na liniach
kolejowych nr 356 i 357. Dla realizacji zalozonego rozkladu jazdy niezbegdne jest
skierowanie do obstugi tych linii dodatkowych minimum 3 jednostek taboru, przy czym
zatozono, ze ten sam tabor moze realizowac zarowno kursy regionalne jak i metropolitalne, co
pozwala zwickszy¢ wykorzystanie taboru w godzinach pozaszczytowych.

Ruch pasazerskich regionalny na trasie Poznan — Sroda WIkp. jest obecnie
realizowany przez 7 jednostek elektrycznych, ktore kursujg jednak nie tylko na linii kolejowej
nr 272, ale takze na liniach 271 i 354. Do obstugi wylgcznie potgczen metropolitalnych
potrzebne sg 4 jednostki taboru, ale wykorzystanie taboru regionalnego do obstugi potaczen
metropolitalnych pozwoli zmniejszy¢ t¢ liczbe do 3 jednostek.

Uwaga: do sprawdzenia pozostaje, czy w ten sposob dzienny przebieg taboru na
trasach S3 i S4 nie przekroczy wartosci okreslonych w Dokumentacji Systemu Utrzymania
(DSU).
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6. ANALIZA ZMIAN NA PRZEJAZDACH KOLEJOWYCH

Uruchomienie kolei metropolitalnej spowoduje zwickszenie intensywnos$ci ruchu na
liniach kolejowych, co wptynie na ruch pociggow, ale tez, na przejazdach kolejowych, na
ruch nieszynowych §rodkéw transportu. Konieczne jest wiec sprawdzenie czy zwigkszenie
intensywnos$ci ruchu nie bedzie wymagalo inwestycji w zmian¢ sposobu sterowania czy
budowe wiaduktu.

Kryteria analizy oparto o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie. W rozporzadzeniu
tym w zakresie natezenia ruchu wymaga sie:

— stosowania strzezenia czynnego (kategorie A, B lub C) lub wiaduktu gdy iloczyn ruchu
przekracza 20.000 poj.?/dobe;

— stosowania kategorii B lub wiaduktu gdy iloczyn ruchu przekracza 50.000 poj.?/dobeg;

— stosowania wiaduktu gdy na przejezdzie wystepuje ruchu manewrowy i nie mozna
zastosowac kategorii A;

— stosowania wiaduktu gdy jezdnia jest wezsza niz 5 m 1 nie mozna zastosowac kategorii A
lub C;

— stosowania wiaduktu gdy przejazd bytby zamknigty przez sumarycznie ponad 12 godzin w
dobie.

W zestawieniu pomini¢to wymogi nieodnoszace si¢ do nat¢zenia ruchu.

Poza wymogami z Rozporzadzenia przyjmuje si¢, ze wskazana jest budowa wiaduktu
gdy iloczyn ruchu przekracza 1.000.000 poj.%/dobg. W zwiazku z tym sprawdzono zmiany
sytuacji na przejazdach kolejowych pod katem 3 kryteriow:

o iloczynu ruchu;
o czasu zamknigcia w godzinie szczytu,
o przepustowosci drogi samochodowej (Kryterium: wykorzystanie ponad 60%).
W ramach opracowania nie sprawdzano rzeczywistego dzialania droznikoéw i automatycznych
rogatek, wyniki analizy moga postuzy¢ do sprawdzenia miejsc gdzie zgloszona zostanie
istotna rozbiezno$¢ rezultatow teoretycznych z niniejszego opracowania 1 praktycznych
obserwacji. Wyniki analizy podano w tabeli 7. Uwaga — analizie poddano tylko te przejazdy
dla ktoérych udato si¢ uzyska¢ przynajmniej szacunkowe natezenie ruchu samochodowego —
przejazdy na mniej waznych drogach pominigto. Pominigto tez przejazdy w trakcie likwidacji
lub przewidziane do likwidacji przy okazji realizowanych inwestycji. W rezultacie
sprawdzono:
— 10 na 22 przejazddéw (45%) na wschodniej czesci trasy S1;
— 17 na 17 przejazdéw (100%) na potudniowej czesci trasy S1;
— 25 na 25 przejazddéw (100%) na trasie S2 w zakresie powiatu poznanskiego;
— 34 na 39 przejazdow (87%) na poéinocnej czgsci trasy S3 w zakresie do Skokow;
— 5na 20 przejazdow (25%) na poludniowej czesci trasy S3 w zakresie powiatu
poznanskiego;
— 12 na 12 przejazdéw (100%) na potnocnej czesci trasy S4 w zakresie powiatu
poznanskiego;
— 4 na 13 przejazdow (31%) na wschodniej czgsci trasy S4 w zakresie powiatu
poznanskiego;
— 27 na 27 przejazdoéw (100%) na potnocnej czgsci trasy S5 w zakresie do Parkowa;
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— 11 na 11 przejazdow (100%) na linii 395 wraz z przejazdem na ul. Starachowickiej (czg$é
trasy S6).

Tabela 7. Potrzebne zmiany Kategorii przejazdéw jako skutek uruchomienia pociggow
metropolitalnych.

Trasa Etap 1 Etap 3
B Z K |W1| W2|W3| B K | W1 |W2]| W3

Pn Wschod - Gniezno -- 7 -- 3 -- --| 10 -- -- -- --
Pn Gléwny - Czempin - 17 -- 2 -- - 19 -- -- -- --
Pn Gléwny - Gutlowy 2 8 1 17 (D ()| 10 -- -- -- --
Pn Gléwny - Buk 1 9 -- 1 -1 (2] 13 -- -- -- --
P Wschod - Skoki 28 1 2 3 -1 (3] 34 -- -- -- --
Lubon - Kakolewo 1 3 -- -- -- 1 5) -- -- -- --
Pn Gtowny - Szamotutly 6 6 -| -| -| -| 11 -- 1 -- --
Pn Gléwny - Runowo 1 3 -- -- -- -- 4 -- -- -- --
Pn Jezyce - Parkowo 13| 11 -- -- -- - 19 1 4 -- --
Pn Franowo - Kiekrz 4 6| -| -| -| - 9 -- 1 -- --

Razem: | 56| 71 3| 10| (1) (6])- 134 1 6 -- --
B — brak potrzeby zmian;
Z — potrzeba zmiany niezaleznie od uruchomienia kolei metropolitalnej;
K — konieczno$¢ zmiany kategorii wskutek uruchomienia kolei metropolitalnej;
W1 — koniecznos$¢ budowy wiaduktu wskutek uruchomienia kolei metropolitalnej — iloczyn ruchu;
W?2 — koniecznos¢ budowy wiaduktu wskutek uruchomienia kolei metropolitalnej — czas zamknigcia,
W3 — koniecznos$¢ budowy wiaduktu wskutek uruchomienia kolei metropolitalnej — przepustowos¢;
W nawiasie — kryterium dotyczy tego samego przejazdu co wczesniejsze kryterium.

Wszystkie 3 kryteria budowy wiaduktu spetnia przejazdy na ul. Krancowej w
Poznaniu (S1,S2,S3). Inne kryteria budowy wiaduktéw niz zwyczajowo przyjmowang
warto$¢ iloczynu ruchu spetniajg tez przejazdy:

— w Poznaniu:
o naul. Kopanina (S2),
na ul. Grunwaldzkiej (S2),
na ul. Battyckiej (S3),
na ul. Gdynskiej (S3),
na ul. Lutyckiej (S4);
na ul. Wojska Polskiego (S5),
na ul. Lutyckiej (S5);
— poza Poznaniem:
o w Dopiewcu na ul. Szkolnej (S2),
o pod Steszewem na przejezdzie DK 5 (S3),
o W Gaci gmina Murowana Goslina (S3).

Z tabeli 7 wynika, ze kolej metropolitalna nie spowoduje koniecznosci przebudowy
sterowania ruchem lub budowy wiaduktu w wielu miejscach. Potrzeby poprawy miejsc
przecigcia drog kolejowych i samochodowych wynikaja z dzisiejszego obcigzenia ruchem.

0 O O 0O O O
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Zauwazono, ze ruch samochodowy istotnie zwigkszyl si¢ przez ostatnie 10 lat, co w wielu
miejscach wskazuje na konieczno$¢ zmian, ale niezaleznych od kolei metropolitalne;.
Wskutek uruchomienia kolei metropolitalnej powinno sig:

— zmieni¢ kategorie 4 przejazdow: na ul. Wrzesinskiej w Poznaniu (S2), w Czerwonaku
(S3), w Stawicy (S3) i Ocieszynie (S5).

— zbudowa¢ 16 wiaduktoéw: w Poznaniu na ul. Opolskiej (S1,S3), Battyckiej 1 Gdynskiej
(S3), Psarskie (S4,S7), Wojska Polskiego i Ztotnickiej (S5), Starachowickiej (S6), a poza
Poznaniem: w Kobylnicy (S1), Pobiedziskach (S1 — 2 wiadukty), Luboniu (S1,S3),
Skatowie (S2), Skorzewie (S2), Gaci (S3), Steszewie (S3), Ztotnikach (S5) i Golgczewie
(S5).

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze tylko w 5 wymienionych lokalizacjach powodem budowy

wiaduktu jest kryterium zapisane w Rozporzadzeniu. Z tych 5 lokalizacji:

— wiadukt na ul. Gdynskiej jest w trakcie procesu budowlanego;

— na ul. Baltyckiej wiadukt powinien byl powsta¢ juz dawniej (obecnie iloczyn ruch
zmniejszyt si¢ dzigki przejgciu czgéei ruchu samochodowego przez drogi A-2 i S-5);

— w Steszewie nalezy spodziewaé si¢ zmniejszenia ruchu samochodowego po oddaniu do
uzytku drogi S-5;

— na ul. Wojska Polskiego nat¢zenie ruchu samochodowego zmniejszy si¢ po oddaniu do
uzytku wiaduktu w ciggu ul. Lutyckiej;

— wskazana jest poprawa w Gaci, z mozliwoscig poszerzenia przejazdu kolejowego do 4
pasow samochodowych.

Mozna wigc wyciagna¢ wniosek, ze z punktu widzenia przepisow Rozporzadzenia i1 biorac

pod uwage konieczne inwestycje konieczne w ramach kolei metropolitalnej jest przewidzenie

zmiany kategorii 4 przejazdow i przebudowa (na wiadukt lub poszerzenie jezdni) 1 przejazdu.

W pozostatych lokalizacjach konieczno$¢ poprawy wynika z zasztosci niezwigzanych z koleja

metropolitalng, badz poprawa wyniknie w wyniku zaplanowanych obok lub realizowanych

obecnie inwestycji.
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7. PODSUMOWANIE

Kluczowe dla funkcjonowania kolei metropolitalnej o czestotliwosci 30 minut jest
taktowanie rozkladu jazdy, w tym rozktadu jazdy pociggdéw dalekobieznych, w $cisle
okreslonych granicach. Nalezy uniemozliwia¢ opdznianie pociggéw aglomeracyjnych
poza dopuszczalne minutowe granice. Ewentualne opdznienie pociggu aglomeracyjnego
moze powodowa¢ konieczno$¢ uruchomienia dodatkowego pojazdu w celu przywrocenia
rozktadu jazdy.

Przyjeto nastgpujace stacje krancowe:

o Trasa S1 odcinek wschodni: podstawowymi stacjami krancowymi powinny by¢
Pobiedziska dla zasiggu krotkiego i Gniezno dla zasi¢gu dalekiego. Obie stacje
pozwalajg zwigkszy¢ liczbg przystankow na trasie. Pociagi do i z Gniezna mogg by¢
zmuszone do przepuszczania pociggow dalekobieznych, co ograniczy regularnos¢
rozktadu jazdy dla dalekiego zasiggu. Z punktu widzenia pociagéw konczacych bieg
stacja Pobiedziska ma ograniczong infrastrukture, co moze utrudniaé wyprzedzanie
pociagébw, w tym regulacje ruchu towarowego. Pociagi metropolitalne moglyby
dojezdza¢ do stacji Pierzyska (zamiast Pobiedzisk), ale jadac na odcinku Fatkowo-
Pierzyska jako pociagi stuzbowe; w razie konczenia biegu pociggdw na stacji
Pierzyska dodawanie przystankow jest niewskazane.

o Trasa S1 odcinek poludniowy: podstawowymi krancowymi powinny by¢ Czempin
dla zasiggu krotkiego i Leszno dla zasiggu dalekiego. Liczba przystankéw nie
powinna by¢ zwigkszana (w razie potrzeby zwigkszenia bliski zasigg powinien
konczy¢ sie na stacji Ko$cian). Pociagi do 1 z Leszna mogg by¢ zmuszone do
przepuszczania pociggow dalekobieznych, co ograniczy regularno$é rozktadu jazdy
dla dalekiego zasiegu, poza obszarem aglomeracji.

o Trasa S2 odcinek wschodni: podstawowymi stacjami krancowymi powinny by¢
Kostrzyn Wielkopolski dla zasiggu krotkiego i Wrzesnia dla zasiggu dalekiego.
Obie stacje pozwalajg zwigkszy¢ liczbe przystankow na trasie, przy czym zaleca si¢
raczej zwigkszenie predkosci na dojezdzie do Kostrzyna Wielkopolskiego — wtedy nie
nalezaloby zwigksza¢ liczby przystankow. Pociagi do 1 z Wrzesni moga byc¢
zmuszone do przepuszczania pociggéw dalekobieznych, co ograniczy regularnosé
rozktadu jazdy dla dalekiego zasiegu.

o Trasa S2 odcinek zachodni: podstawowymi stacjami krancowymi powinny by¢ Buk
dla zasiggu krotkiego i Opalenica dla zasiegu dalekiego. Obie stacje pozwalaja
dzisiaj zwigkszy¢ liczbg przystankow na trasie, przy czym zaleca si¢ raczej
zwigkszenie predkosci na dojezdzie do Buku — wtedy nie nalezaloby zwigkszac liczby
przystankéw. Pociagi do i z Opalenicy mogg by¢ zmuszone do przepuszczania
pociagdw dalekobieznych, co ograniczy regularno$¢ rozkladu jazdy dla dalekiego
zasiggu. Mozna rozwazy¢ konczenie biegu pociagéw bliskiego zasiggu w Paledziu
(docelowo — w Dopiewie), co pozwolitoby zmniejszy¢ liczbe taboru do czasu
przebudowy potudniowej glowicy stacji Poznan Glowny.

o Trasa S3 odcinek poétnocny: podstawowymi stacjami krancowymi powinny by¢
Murowana GoSlina dla zasiegu krotkiego 1 Wagrowiec dla zasiegu dalekiego.
Zwigkszanie liczby przystankoéw na trasie zalezy od koordynacji mijanek — na odcinku
Poznah — Czerwonak dodatkowe mijanki sg niewskazane, na odcinku Czerwonak —
Stawa WIlkp. — mozliwe. Zauwazalne sa dtugie postoje na mijankach — docelowo
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proponuje si¢ poprawe jakos$ci ruchu przez odbudowe stacji Owinska i dobudowg toru
(moze to by¢ tor boczny) w Murowanej Goslinie.

o Trasa S3 odcinek potudniowy: podstawowymi stacjami krancowymi powinny by¢
Szreniawa dla zasiegu krotkiego i Grodzisk Wielkopolski dla zasiegu dalekiego.
Obie stacje pozwalaja doda¢ pojedyncze przystanki na trasie. Zwraca uwage
ograniczona infrastruktura na stacjach Szreniawa i Steszew. Wskazane jest docelowe
wydhuzenie krotkiego zasiggu do stacji Steszew.

o Trasa S4 odcinek wschodni: podstawowymi stacjami krancowymi powinny by¢ Sroda
Wielkopolska dla zasiggu krotkiego i Jarocin dla zasiegu dalekiego. Obie stacje
pozwalajg doda¢ pojedyncze przystanki na trasic. Pociggi do i z Jarocina moga by¢
zmuszone do przepuszczania pociagéw dalekobieznych, co ograniczy regularnosé
rozktadu jazdy dla dalekiego zasiegu. Infrastruktura stacji Gadki zostata uznana za
niewlasciwg dla regularnego konczenia biegu pociagdw metropolitalnych.

Wskazana jest przebudowa uktadu torowego stacji Poznan Glowny w celu zmniejszenia

kolizyjnosci przebiegéw i dlugiego postoju pociagdéw na tej stacji, co np. pozwolitoby

zmniejszy¢ liczbe pociagdéw jezdzacych do stacji Buk.

Niekorzystne dla realizacji kolei metropolitalnej sa ustalenia dotyczace zakupu taboru —

tabor ten moze jezdzi¢ tylko na okreslonych trasach, nie zawsze zbieznych z koncepcja

kolei metropolitalnej.

Do czasu budowy mijanki w Owinskach beda klopoty ze skomunikowaniem pociggow

aglomeracyjnych w kierunku Murowanej Gosliny.

Proponowany rozktad jazdy zwigkszy prace przejazdowa pociggdw aglomeracyjnych o

50%: 2/3 tej pracy beda wykonywaty pociagi regionalne, a 1/3 — pociagi metropolitalne.

Szczegodtowe zestawienia zawarto w rozdziale 5.

Wigkszo$¢ przejazdow w aglomeracji wymaga poprawy ich kategorii badz budowy

wiaduktow. Na 20 sprawdzonych obiektach (22%) uruchomienie kolei aglomeracyjnej

bedzie argumentem za budowg wiaduktu (16 obiektow) badz poprawag kategorii (4

obiekty).  Nalezy jednak zaznaczy¢, ze z formalnoprawnego punktu widzenia

uruchomienie kolei metropolitalnej nie bedzie wymagaé¢ budowy zadnego wiaduktu.
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ZAY.ACZNIK 1

WYKRESY RUCHU POCIAGOW

Na wszystkich wykresach ruchu zastosowano nast¢pujace oznaczenia:

e EuroCity (EC), EuroNight (EN), Express InterCity (EIC)
e |nterCity (IC), Twoje Linie Kolejowe (TLK)
= == |nterregio (Ir), Regioekspres (Re)

e Regionalny

e Metropolitalny
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Rys. Z1.1. Wykres ruchu pociggdéw pasazerskich na linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno — Poznan dla propozycji rozktadu jazdy. Godz. 00:00 — 12:00. Zrédto: opracowanie whasne.
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Rys. Z1.2. Wykres ruchu pociggdéw pasazerskich na linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno — Poznan dla propozycji rozktadu jazdy. Godz. 12:00 — 24:00. Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rys. Z1.3. Wykres ruchu pociggéw pasazerskich na linii kolejowej nr 271 na odcinku Poznan — Leszno dla propozycji rozktadu jazdy. Godz. 00:00 — 12:00. Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rys. Z1.4. Wykres ruchu pociagéw pasazerskich na linii kolejowej nr 271 na odcinku Poznan — Leszno dla propozycji rozktadu jazdy. Godz. 12:00 — 24:00. Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rys. Z1.5. Wykres ruchu pociggéw pasazerskich na linii kolejowej nr 003 na odcinku Konin — Zbaszynek dla propozycji rozktadu jazdy. Godz. 00:00 — 12:00.

Zrbdto: opracowanie wlasne.
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Rys. Z1.6. Wykres ruchu pociggdéw pasazerskich na linii kolejowej nr 003 na odcinku Konin — Zbaszynek dla propozycji rozktadu jazdy. Godz. 12:00 — 24:00. Zrédto: opracowanie wlasne.
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Rys. Z1.7. Wykres ruchu pociagéw pasazerskich na linii kolejowej nr 356 na odcinku Gotancz — Poznan dla propozycji rozktadu jazdy (wariant 1). Godz. 00:00 — 12:00. Zrodto: opracowanie whasne.
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Rys. Z1.8. Wykres ruchu pociggdéw pasazerskich na linii kolejowej nr 356 na odcinku Gotancz — Poznan dla propozycji rozktadu jazdy (wariant 1). Godz. 12:00 — 24:00. Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rys. Z1.9. Wykres ruchu pociaggéw pasazerskich na linii kolejowej nr 356 na odcinku Gotancz — Poznan dla propozycji rozktadu jazdy (wariant 2). Godz. 00:00 — 12:00. Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rys. Z1.10. Wykres ruchu pociagdéw pasazerskich na linii kolejowej nr 356 na odcinku Gotancz — Poznan dla propozycji rozktadu jazdy (wariant 2). Godz. 12:00 — 24:00. Zrédto: opracowanie whasne.
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Rys. Z1.11. Wykres ruchu pociagdéw pasazerskich na linii kolejowej nr 357 na odcinku Wolsztyn — Poznan dla propozycji rozktadu jazdy. Godz. 00:00 — 12:00. Zrédto: opracowanie whasne.
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Rys. Z1.12. Wykres ruchu pociagdéw pasazerskich na linii kolejowej nr 357 na odcinku Wolsztyn — Poznan dla propozycji rozktadu jazdy. Godz.

12:00 — 24:00. Zrodto: opracowanie whasne.
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