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przebudowa uktadu torowego =
(zmniejszenie kolizyjnosci tras)

dobudowa torow

tgczenie dwoch sktadow szlakowych i stacyjnych

pociagow aglo/regio przed —
stacjg Poznan Giéwny ==

Mozliwosci poprawy

przepustowosci
1 zoptymalizowany przydziat
wjazd dwodch lub wiecej torow przyperonowych i
pociagow na wspolny tor drog przebiegu
przyperonowy

koordynacja rozktadow jazdy
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Optymalna intensywnos¢ ruchu dla doby

[poc./dobeg]
S . . Przebudowany wg Przebudowany wg
Uklad torowy Istniejacy Istniejacy koncepcii 1 koncepcii 2
Ruch
taktowany Ruch taktowany Ruch taktowany
Obciazenie . .
Istniejace
ruchowe malo malo Kkolizvi malo Kolizvi
kolizyjny kolizyjny olzyIny kolizyjny olzyny
Wariant 1 2 3A 3B 4A 4B
Optymalna
intensywnos$¢ ruchu 427 497 433 412 543 472
[poc./dobe]
Procentowa zmiana
optymalne;j
intensywnos$ci ruchu | 100% 116% 101% 96% 127% 111%
w stosunku do
wariantu 1
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Rownolegle
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wymiana podroinych oczekiwanie na pociggi oczekiwanie na zwolnienie
skomunikowane toru szlakowego/punktu
kolizji

tACZNIE: 12,8 min
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Srednie czasy postoju pociggéw aglomeracyjnych na st.
Poznan Giowny przy skomunikowaniu réwnolegiym
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Szeregowe skomunikowanie
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' Problemy skomunikowania _

Konieczna dobra informacja pasazerska na
stacjach przesiadkowych — nie mozna czekac
na zagubionego (brak tablicy albo zmiana
przydziatu peronowego) pasazera.

Peron 4a, 4b, 1la, 2a moga generowac
opoOznienia — wida¢ biegnacych pasazerow
(Wielkopolanin — regularnie 5 minut na
starcie).
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a uktadu torowego
ie kolizyjnosci tras)

f— dobudowa torow
szlakowych i stacyjnych
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zoptymalizowany przydziat
torow przyperonowych i
drég przebiegu

a rozktadow jazdy







@ Rozwigzania
inwestycyjne

I Rozwigzania
organizacyjne +
drobne inwestycje
infrastrukturalne

[par. poc./dobe]

[0 Stan istniejacy

Optymalna intensywnosc ruchu

Gtowica potnocna Gtowica potudniowa

Dziekuje za uwage!




