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PROBLEM PRZEPUSTOWOSCI

* Problemem nie jest przepustowosc¢, lecz nadmierny
stopien obcigzenia X = Q / C, czyli stosunek natezenia Q
do przepustowosci C.

Przepustowosci nie nalezy wiec rozwaza¢ w oderwaniu
od potrzeb, a wiec od rzeczywistego lub planowanego

obciazenia ruchem.

Przepustowosc¢ zalezy od kolizyjnosci danego elementu
siecl transportowe] — w zaleznosci od sposobu obcigzenia
ruchem tego elementu przepustowos¢ moze wiec si¢
zmieniac.

Jaki stopien wykorzystania przepustowosci: 60-95%?
Jakie rezerwy na wypadek opOznien pociggow, w tym




KONCEPCIJA KOLEI METROPOLITALNE)

* 5 tras + trasa obwodowa + trasa Srem — Czempin.

* Wykorzystanie istniejgcych linii + budowa linii na
lotnisko fawica (by¢ moze z perspektywa w kierunku
Tarnowa Podgornego).

* 3 zakresy obstugi:
— Bliski, czyli powiat ziemski (Oborniki WIkp., Murowana

Goslina, Pobiedziska, Mosina itp..),

— Daleki, czyli silne sgsiednie osrodki powiatowe
(qurowwc Gniezno, Koscian itp.),

— Regionalny — obecne pociagi regionalne — system
regionalny musi by¢ komplementarny z metropolitalnym.

 Skracanie tras:
— Jako etapowanie realizacji (w tym realizacja planu WBPP),
— czesc kursow tylko do obstugi bliskiego zasiegu.
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KONCEPCIJA KOLEI METROPOLITALNE)

Wszystkie trasy schodzg si¢ na stacji Poznan Glowny — jest to
gtowna (ale nie jedyna) stacja przesiadkowa.

Wspolne odcinki tras:
— Poznan Gtowny — Poznan Wschod: S1, S2, S3;
— Poznan Gtowny — Poznan Jezyce (POD) / Przelot: S4, S5, S6;
— Poznan Glowny — Poznan Starol¢ka: S4, S5, S6;

— Poznan Gtéwny — Lubon: S2, S3;

— Poznan Starol¢ka — Poznan Franowo PFA: S5, S6;
— Swarzedz: S1, S5;

— Kiekrz — Rokietnica: S4, S6.

Optymalnie: zaden pociag metropolitalny nie konczy biegu na
stacji Poznan Giéwny (wyjatek — ostatnie kursy), ale:

— Etapowo moze by¢ taka koniecznosc¢;

— Problem duzych potokow rano do Poznania, popotudniu z
Poznania — odtaczanie / dotaczanie drugiego cztonu pociggu.




KONCEPCIJA KOLEI METROPOLITALNE)

* (Czestotliwosc¢:
— w poczatkowym okresie co 60 lub 30 minut (w godzinach
szczytu juz jest),
— docelowo co 60, 30, 20, 15 (12 lub 10) minut,

— zaggeszczanie kursow w miarg mozliwosci (ograniczenia
infrastruktury, koszt) 1 potencjatu, np. na S3 czy S6 nie bedzie
potrzeby (1 mozliwosci) cze;stot11wosc1 czestszej niz 30-min.,

— na roznych trasach mogg byc¢ rézne cze¢stotliwosci,
— wieczorem czestotliwos¢ moze by¢ redukowana.

* Kursy:
— taktowane,

— skoordynowane czasowo lub przestrzennie na stacji Poznan
Gloéwny oraz S1 z S7 w Czempiniu. Wskazane skoordynowanie
w Kiekrzu, optymalnie rowniez w Swarzedzu, warto rozwazyc
Lubon, Poznan Starol¢ka, Poznan Wschad,

— pod rygorem punktualnosci (wyjatek — ostatnie kursy).




INNE POCIAGI

* Pociggi kwalifikowane — w analizach zatozono:

— Niewielki wzrost liczby pociggow kwalifikowanych w godzinach
szczytu,

— Taktowanie pociggow kwalifikowanych co 74, 1, 2, 4 godziny,

— Kursowanie pociggdw wakacyj nych w godzinach wieczornych
(mniejsza czestotliwos¢ pociggdw metropolitalnych) 1 nocnych,

— Rezerwacje przepustowosci dla opoznionego pociggu
kwalifikowanego, jednoczesnie ograniczenie mozliwych zaktocen
kursowania pociggdéw metropolitalnych przez pociagi
kwalifikowane.

* Pociggl towarowe:

— Na liniach do Obornik, Wagrowca i Wolsztyna przewidziano kursy
pociggow towarowych w godzinach wieczornych 1 nocnych.

— Na obwodnicy towarowej 1 na zewnatrz obwodnicy trzeba
przewidzie¢ pociagi towarowe we wszystkich porach doby, z
dopuszczeniem ich ellmlnaCJl w pOJedynczych godzinach.

» COZ KOLEJA DUZYCH PREDKOSCI?




MANEWRY

* Przewiduje si¢ nast¢pujace miejsca obstugi:
— Pociagi kwalifikowane — stacja Poznan Gtowny (docelowo
Lubon);

— Pociagi metropolitalne — obstuga codzienna na stacjach
koncowych bliskiego lub dalekiego zasi¢gu;

— Pociagi metropolitalne — obstuga szczegotowa na stacji
Poznan Giéwny (docelowo Lubon).

Na przyktad na probnym rozktadzie jazdy dla linii do
Wagrowca 2 lub 3 pociagi konczyty bieg w
Wagrowcu, 2 w Murowanej Goslinie 1 2 w Poznaniu.
W ten sposob co 3-4 dni kazdy pojazd byt w Poznaniu
1 mogl wtedy przechodzi¢ szczegotowy przeglad.

* Manewry na stacji Poznan Gtowny — istotny element
analiz przepustowosci. Niektore manewry bedg musiatly
odbywac si¢ w godzinach szczytu.




ODCINEK MOZLIWA LICZBA PAR
POCIAGOW W GODZINIE

S1,S2,S3 Poznan Wschod — Poznan Gtowny 4 60/60/30

S4,S5,S6 Poznan Jezyce — Poznan Giowny
S2,53 Lubon — Poznan Gtowny

60/60/30
60 / 60
60/60/--
20
60

S1 Czempin - Lubon 30

4
2
S4,S6 Poznan Starol¢ka — Poznan Gtowny 2
3
1
2
S4 Sroda Wielkopolska — Poznan Staroteka 1 60
3
2
2
2
1
4

S2 Buk — Poznan Gtowny
S3 Steszew — Lubon

20
30
30
30
60

S2 Kostrzyn — Poznan Wschod

S1 Pobiedziska — Poznan Wschod

S3 Murowana Goslina — Poznan Wschod

S5 Wargowo — Poznan Jezyce

S4 Szamotuly — Poznan Jezyce

S5, S6 Swarzedz / Zielinec — Poznan Starot¢ka




STACJA POZNAN GLOWNY

Problem przepustowosci przelotowych torow
peronowych.

Problem przepustowosci szlakow dochodzacych do stacji
Poznan Gtowny, z wyjatkiem szlaku Gtowny — Gorczyn.

Problem ograniczenia kolizyjnosci:
— gtowica poétnocna — minimalizowanie liczby kolizji (optymalnie

— brak kolizji poza splataniem) za wyjatkiem trasy
kwalifikowanej Warszawa — Szczecin;

— glowica poludniowa — odbudowanie wiaduktu prowadzacego do
dawnej stacji towarowej.
Problem lokalizacji torow odstawczych dla lokomotyw,
wagonow 1 zespolow trakcyjnych.

Problem optymalizacji uktadu torowego dla przepusto-
wosci — KONIECZNE analizy przed projektem
budowlanym.




POZNAN Gt. GLOWICA POLtNOCNA

* Konstrukcja wiaduktow silnie ogranicza projektowanie.

* Rozbudowa szlakow do 3 torow. 4-ty tor mozliwy, ale
trudny technicznie.

* Asymetryczne utozenie perondéw 5-7. Po stronie
zachodnie] mieszczg si¢ 3 tory zasadnicze. Po stronie
wschodniej — na site 5 torow. Wskazane aby jeden tor od

Jezyc na glowicg wschodnig.




POZNAN Gt. GLOWICA POLUDNIOWA

* Koniecznos¢ ograniczenia kolizji:
— Pociaggow poprzez budowe wiaduktu,
— Jazd manewrowych w poprzek stacji.

Rozbudowa szlakow do 2+2 torow w kierunku Lubonia 1
stacjl postojowej, 3-4 torow do Staroleki (w tym KDP), 2
(ewentualnie 3 — KDP) toréw do Gorczyna.

Zmiana przydziatu torOw gtownych zasadniczych.

POZNAN STAROLEKA

Przeplot tras pasazerskich 1 towarowych (+KDP).
3 trasy pociggow metropolitalnych.

Konieczna rozbudowa odcinka Debina (PSk-2) —
Starol¢ka (odgal¢zienie na Franowo) do 4 torow.
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INNE PROBLEMY | MOZLIWOSCI

Wskazana jest zabudowa SBL o 1-kilometrowych
odstgpach na linmiach dwutorowych.

Bedzie potrzeba przywracania posterunkow / stacji. Np.
miedzy stacjg Poznan Gtowny 1 stacjg Czempin nie ma
toru gtdownego dodatkowego po lewej stronie — problem
wyprzedzania pociggdw metropolitalnych przez

kwalifikowane.

Na liniach jednotorowych (S3) optymalizacja mijanek dla
rozktadu jazdy, a nie maksymalizacji przepustowosci.
POPRAWA STANU TOROW. Standard 140-160 km/h na
zelektryfikowanych, 100-120 km/h na pozostatych.
Dopuszczalne ograniczenia lokalne 1 w Poznaniu.
Budowa lini1 do Lawicy, odbudowa linii do Pniew.




WOLNE TORY - ZAGROZENIE"

1) P o NI W
Przewid21an0 miejsce dla 6 torow.

Brakuje tacznicy z Debca na glowice wschodnia. {
Brakuje dodatkowych toréow dla linii nr 3 1 272.
Brakuje swobody ksztaltowama geometrii toru.
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* W godzinie szczytu JEST realizowana czestotliwos¢
60-minutowa, zdarza sie ze dla S1 30-minutowa.
Metodami organizacyjnymi, planowanymi remontami
| zabudowaniem SBL mozna zrealizowaé czestotliwos$¢
30-minutowa.

Czestotliwos¢ 30-minutowa jest realnym ogranicze-

niem dla tras po liniach jednotorowych: S3 1 S6.
Potrzeba dodatkowych torow na szlakach
graniczacych z Poznaniem Glownym i na Starolece.
Przed akceptacja projektu budowlanego inwestycje
muszg by¢ sprawdzone pod katem ich efektywnosci
przepustowosciowej lub rozkladowej. Inaczej efekty
moga by¢ mizerne.




