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Cel i zakres badan

O

O

Okreslenie skali przestrzennej mobilnosci dobowej,
oraz zachowan i preferencji transportowych ludnosci,

Rozpoznanie kierunkow i wielkosci przemieszczen
pasazerskich na liniach kolejowych w centralnej czesci
wojewodztwa wielkopolskiego

Okreslenie obecnego i prognozowanego potencjatu
demograficznego wokot istniejgcych i proponowanych
do utworzenia przystankow kolejowych,

|dentyfikacja postaw i oczekiwan spotecznych
zwigzanych z projektem Poznanskiej Koleli
Metropolitalne.
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Zrodta i metody badan
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Dane pierwotne uzyskano w drodze bezposredniego wywiadu
kwestionariuszowego oraz bezposrednich pomiarow prowadzonych na
stacjach i przystankach kolejowych.

Materialy wtorne pozyskano z instytucji naukowych, firm badawczych
oraz urzedow administracji publiczne;j.

W ramach prac nad niniejszym opracowaniem przeprowadzono
nastepujgce badania:

1. Pomiar liczby pasazerow na 56 stacjach i przystankach kolejowych w
Metropolii Poznan i poza nig (X.2012)

2. Badania ankietowe (n=1862) majgce na celu identyfikacje preferencji
transportowych i wptywu kolei metropolitalnej na wybor srodka transportu
w metropolii. (IX-X1.2012)

3. Badania obecnego i prognozowanego potencjatu demograficznego
wokot stacji kolejowych przeprowadzone przy wykorzystaniu
specjalistycznych narzedzi GIS (dla obszaru miasta Poznania i powiatu
poznanskiego).



2009
CBM:s:
09
CENTRUM BADAN METROPOLITALNYCH

Ko n ce pCj a UNIWERSYTET IM. ADAMA MICKIEWICZA W POZNANIU
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej

3 000

e O Istniejgce stacje xorficowe
B Proponowane stacje koncows
® Proponowane siacje

o Istniejgce stacje

e 51 Gniezno - Koician
— 52 Wrzesnia - Nowy Tomys|
53 Wagrowiec - Grodzisk Wielkopolski
212 — 54 Wronki - Jarocin
=55 Rogoino - Swarzredz
= 56 Poznan tawica - Pniewy

—

== 56 koniecznoi¢ budowy torowiska

skala 1:250 000
—|~— —e2 1]

Autarzy: leremi Rychiewski, Radosfaw Bul

Irduto: Polllechniks Peznariska a]" don - R
x % | LI A W 13 gl
Stan: 201/ | siaths gopraf et w adwzorowasic Wik =4

oo 154z 1 ls 174 o ARl 17 an ra e |




CBM:s:

CENTRUM BADAN M ETROPOLITALNYCH

Mobilnos¢ przestrzenna UNWERSYTT . ADANAMICKEWCEA T POZNARD
mieszkancow Metropolii Poznan

|

Dane statystyczne (GUS, 2006) wskazujg, ze liczba oséb
dojezdzajgcych codziennie do pracy i szk6t na obszarze Metropolii
Poznan moze siega¢ 100 — 120 tysiecy. Przyjazdy do Poznania
oscylujg w granicach 79 tys. os6b na dobe, do powiatu poznanskiego
dojezdza codziennie ponad 23 tys. osob (Bul, 2013). Warto jednakze
przypomniecC, ze dane dotyczgce dojazdow do pracy nie uwzgledniajg
m.in osob prowadzgcych wltasng dziatalnos¢ gospodarczg do sprawia, ze
informacje te mogg nie do konca wskazywac na realng skale zjawiska.
Powyzsze informacje dotycza jedynie przemieszczen
miedzygminnych.

Wyniki badan ankietowych potwierdzajg, ze podstawowym
najwazniejszym celem migracji dobowych w metropolii jest praca
(66,2%), 24,1% osob dojezdza do miejsca pobierania nauki, z kolei 9,7%
badanych podrézowato ze wzgledu na mozliwosC korzystania z ustug.
Jedynym duzym osrodkiem dojazdow po nauke jest Poznan, pozostate
gminy staniowig cel przemieszczen pracowniczych.
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Dla reprezentatywnej grupy mieszkancow metropolii
najpopularniejszym srodkiem transportu codziennego okazat sie byc
samochoéd. Ten sposéb, jako podstawowg forme przemieszczania sie,
wskazato ponad 54,2% respondentow. Drugim  najczesciej
wykorzystywanym srodkiem transportu byt autobus gminny lub miejski
(28,6%), nastepny w kolejnosci byt tramwaj (27,5%). Mieszkancy
aglomeracji podrozowali takze koleja (7,7%), rowerem (6,6%) i
autobusem PKS (5,3%). Liczba os6b dojezdzajgcych samochodem byta
zatem ponad 7-krotnie wyzsza niz osob korzystajgcych z kolei.

Wsrod mieszkancow gmin Powiatu Poznanskiego dominujgcym
srodkiem transportu byt samochdod. W 2012 r. korzystato z niego 70,3%
mieszkancow tego obszaru, kolej byla srodkiem transportu w
dojazdach codziennych dla 3,7% Poznaniakéw oraz 10,7%
mieszkancow powiatu.



CBM:s:

CENTRUM BADAN M ETROPOLITALNYCH

Zachowania transportowe UNRERSTET . AOANAMIG WA T FOzNAN)
mieszkancow Metropolii Poznan

Najistotniejszym czynnikiem decydujgcym o wyborze srodka transportu
przez mieszkancow metropolii okazat sie by¢ czas dojazdu. Az 86,6%
respondentéw stwierdzilo, ze czas dojazdu ma dla nich duze
znaczenie (w tym dla 31,8% bardzo duze).

Dobre potaczenia komunikacyjne wazne byty dla 79,6% respondentow,
natomiast komfort podrozy dla 70,7% ankietowanych na obszarze
aglomeraciji. 68,9% badanych podkreslito znaczenie kosztu dojazdu.

Najlepszg ocene funkcjonowania transportu zbiorowego wystawili
mieszkancy Poznania. Co prawda jedynie 2,5% uznato ze jest bardzo
zadowolonych z oferowanych ustug, natomiast az 63,5% wskazato, ze
transport publiczny w aglomeracji jest na poziomie dobrym, ktory
warto bytoby jeszcze podnies¢. W przypadku mieszkancow Powiatu
Poznanskiego troche wiecej byto ocen bardzo dobrych (4,1%) natomiast
pojawito sie takze duzo wiecej gtosow krytycznych (21,6%).
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Srednia odleglo$é dojazdu do szkoly czy pracy w metropolii
wynosi 13,2 km. Odlegtos¢, ktorg muszg pokonacC do pracy i szkot
mieszkancy Poznania jest wyraznie mniejsza niz ma to miejsce w
przypadku pozostatych mieszkancow badanego obszaru (srednia 7,7
km). Badania dowiodtly, ze srednia odlegtos¢ dojazdu do pracy i szké6t
dla os6b mieszkajgcych poza Poznaniem wyniosta 25,5 km.

Sredni czas dojazdu w Metropolii Poznan w jedna strone wynosi
okoto 29,5 minuty. Mieszkancy Poznania podrozujg do miejsca pracy
Srednio 2 minuty krécej, niz mieszkancy pozostatego badanego
obszaru. Najwieksza liczba mieszkancow obszaru potrzebuje poswiecic
na dojazd w granicach 15 - 30 lub 30 - 45 minut.

Pod wzgledem dostepnosci czasowej kolej nie jest obecnie
konkurencyjnym srodkiem transportu. Wsrod srodkow transportu
powszechnego uzytku najszybciej na miejsce pracy docieraty osoby
podrozujgce autem. Zdecydowanie najdtuzszy czas dojazdu cechowat
osoby podrozujgce autobusami PKS (40,2 min) i kolejg (42,7 min).
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66,1% mieszkancéw aglomeracji korzysta z ustug kolei.
Statystycznie najwiecej osob podrézuje kolejg sporadycznie, sg
to takze dojazdy na wieksze odlegtosci. Badania wskazujg
rowniez, ze 24,5% osob podrézuje kolejami regularnie, z
czego 13,3% robi to co najmniej raz w tygodniu.

Tab. 13 Czestotliwosc korzystania z ustug kolei

Czestotliwosé Grupy mieszkancow

korzystania z ustug < Dojezdzajacy | Dojezdzajacy | Mieszkancy Bl Dsoby
kolei Uhoita do szkot do pracy Poznania pacn anmetm-_urane
Poznania | na stacjach

Niemalze codziennie 7.5% 11,6% 6,6% 3,8% 10,3% 62.2%

Raz w tygodniu 0,8% 14,0% 3,6% 10,9% 2,3% 13.2%

Raz w miesigcu 11,2% 23.2% 8,3% 19.4% 4 8% 8,7%

Bardzo rzadko 41,6% 31,1% 36,9% 35,8% 32 4% 12,1%

Nie korzysta wcale 33,9% 20.1% 44 5% 30,5% 20,2% 3,8%

Zrodio: Wyniki badan ankietowych PKM 2012
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Najczestszym srodkiem transportu na stacje jest tramwaj (35,6%) oraz
samochéd (40,1%). Co wazne az 34% ankietowanych dojezdzajgcych
na stacje autem to osoby, ktére sg pasazerami samochodow (nie
kierowcami). W przypadku miasta Poznania dominujgcym sSrodkiem
transportu w dojazdach do stacji jest tramwaj (64,4%). W gminach
metropolii najczesciej na stacje dojezdza sie samochodem jako
pasazer (46,4%), lub dochodzi sie¢ na wlasnych nogach (36,1%).

Zadniem Poznaniakéw najwiekszymi problememi kt6re zniechecajg do

korzystania z kolei sg : zly stan techniczny i czystos¢ skltadow
(62,8%), niska czestotliwos¢ kursowania (55,2%) oraz
niedostateczny komfort w trakcie podrozy (53,3%). Z kolei
mieszkancy gmin metropolii wskazywali na staby dostep do
przystanku kolejowego (50,1%), wysoka cene biletu (44,1%) oraz
niskg punktualnos¢ pociaggoéw.
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Dobowa wymiana CE”ER#QQET%QFQLﬁﬁLEYCH
pasazerska w relacjach z Poznaniem

Zdecydowanie najwieksza wymiana pasazerow ma miejsce na
obszarze miasta Poznania. Przez dworzec Poznan Giéwny w ciagu
dobry przewija sie tgcznie ponad 34 tys. pasazerdw pociggow
regionalnych. Oznacza to, ze w poréwnaniu z poprzednimi dostepnymi
badaniami liczba osob korzystajgcych z tego typu pociggow byta wyzsza
0 ponad 4 tys. osob.

Poza Poznaniem najwiekszg wymiang pasazerskg sktadow jadgcych w
kierunku stolicy regionu cechujg sie duze miasta powiatowe potozone na
gtownych szlakach kolejowych kraju: Leszno, Gniezno i Wrzesnia

Stacjami w duzej mierze docelowymi sg takze Poznan Debiec, Poznan
Garbary, Poznan Wschod, Poznan Staroteka, Poznan Goérczyn,
Lubon i Swarzedz.



CBM:s:

CENTRUM BADAN METROPOLITALNYCH

UNIWERSYTET IM. ADAMA MICKIEWICZA W POZNANIU

Dobowa wymiana
pasazerska w relacjach z Poznaniem
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Dobowa wymiana
pasazerska w relacjach z Poznaniem

CBM:s:

CENTRUM BADAN METROPOLITALNYCH

UNIWERSYTET IM. ADAMA MICKIEWICZA W POZNANIU

Nr Linii Relacja Dynamika zmian Najwazniejsze stacje i przystanki
(2010 - 2012)
353 Poznan - Inowroctaw + Gniezno, Pobiedziska, Biskupice
Wikp.
3 Poznan - Zbgszynek + Opalenica, Buk, Nowy Tomysl,
Dopiewo, Paledzie
3 Poznan - Kutno + Wrzesnia, Kostrzyn Wikp., Swarzedz
271 Poznan - Leszno _ Leszno, Koscian, Mosina, Czempin,
Puszczykowo
351 Poznan — Krzyz WIkp. + Szamotuty, Wronki, Pamigtkowo,
Rokietnica
354 Poznan - Pita + Oborniki Wikp. Miasto, Rogozno
272 Poznan — Ostrow WIkp. + Sroda Wikp., Jarocin, Chocicza
356 Poznan - Wagrowiec + Wagrowiec, Skoki, Murowana
Goslina, Czerwonak
357 Poznan - Wolsztyn + Grodzisk WIlkp., Steszew
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Potoki pasazerskie na liniach kolejowych
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od stacji na poszczegolnych liniach kolejowych
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w promieniu 1 km 13 km LRAWERS 7T, ADAMAMICKISWICZA W POZNAN
od stacji na poszczegolnych liniach kolejowych
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.
Liczba osob mieszkajgcych w promieniu do 1 km od stacji kolejowych w

Poznaniu i Powiecie Poznanskim wynosi 173 770 osob. Oznacza to, ze
sposrod ludnosci rezydujgcej na badanym obszarze 19,5 % osob jest
zameldowana w promieniu 1km od stacji lub przystanku kolejowego. W
samym Poznaniu liczba osob, ktore mieszkajg na wskazanym obszarze
wynosi 90500, w Powiecie Poznanskim jest to 83270 osob. Oznacza to,
ze w przypadku Poznania udziat liczby ludnosci mieszkajgcej w strefie do
1 km od stacji w stosunku do liczby ludnosci miasta wynosi 16,4%,
natomiast dla Powiatu Poznanskiego wskaznik ten jest wyzszy i oscyluje
w granicach 24,7%.

Na obszarze organicznym ekwidystantg 3 km od stacji i przystankow
kolejowych zamieszkuje zdecydowana wiekszosC mieszkancow
Poznania i powiatu poznanskiego (723 600 osob, tj. okoto 81,2% ogotu).
W  przypadku miasta Poznania wskaznik liczby mieszkancow
zameldowanych do 3 km od stacji wynosi 91,7%, natomiast dla Powiatu
Poznanskiego wartosc ta oscyluje w granicach 64,1%.
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W  przypadku utworzenia wszystkich wskazanych przystankow
kolejowych liczba ludnosci, ktéra znalaztaby sie dodatkowo w obszarze
oddalonym o 1 km od stacji wzrostaby o 119 230 osdb, co w sumie
oznaczatoby, ze w promieniu do 1 km od stacji kolejowej mieszka 294
800 osob, tj. 33,1% mieszkancow Poznania i Powiatu Poznanskiego.
Sposrod wskazanej liczby os6b bedacych dodatkowo w strefie
ekwidystanty do 1 km od stacji kolejowej 82 950 oso6b to ludzie
zameldowani w Poznaniu, a 36 280 w Powiecie Poznanskim.

Przystankami, ktore powinny zostac¢ utworzone w pierwszej kolejnosci sg
(na podstawie analiz demograficznych): Lubon Lasek, Niwka, Krosno
k. Mosiny, Poznan Grudzieniec, Poznan Jezyce, Krzyszkowo,
Poznan Podolany, Strzeszyn Osiedle, Suchy Las, Kozieglowy i
Zamystowo.
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Tab. 26. Aktualna liczba mieszkancow oraz prognozowana liczba nowych mieszkancow
powiatu poznanskiego w promieniu 1km i 3 km od istniejacych i proponowanych do
utworzenia stacji i przystankow wa linii kelejowych

Liczt:_p_a_usﬁh mieszkajacych wokol If;ﬂit gfai?.l T;E;;:?aﬂ;‘ﬂ
MNumer linii Ddﬁﬁi:gizt:ﬂiyg?az?:ii = v kg jz;j:;?:: i I;.:?]t;rl;l;:au”rzaenia

proponowany) e podstawie studium i podstawie studium

doi1km | do3km | do1km | do3km | do1km do 1km

ETZFC?EE”QE E‘:{%ﬂec 19000| 56000 9800| 4es00| 7700 4800
Eﬂﬁgﬂ Eug%fwknwu 200 16100 8s00| 37500 2580 2200
zTﬁgfggﬂ E;;é'?:rizchnﬂ 1400| 6450 3400| 13500 1150 1900
_3 Povpen st 18920\ 47100 @e00| s3000| 750 1400
3?532”;3 iﬂggﬁféﬂliéfffﬁimwm o700| 21400 9500 51000 2050 2700
_ﬁf{gﬁjﬂgﬁ Lﬁgﬁgﬁfﬁﬁﬁmﬁgém 13700| 34100 11200 57500 9600 5700
3% Pazman) (Esn Osedic) Zotie 1900| 7900| 5000| 17500| 3600 4800
f’f{ggmﬁ; f‘;ﬁemm iizyskowd) 4200\ 10300| 4500| 2s5000| 1900 4500
| Zgﬂgﬁg‘g ‘_Sgﬁfewm Palyglin: 6250| 18550| 10000| 44000 1750 4400

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie Studium uwarunkowan rozwoju
przestrzennego aglomeracji poznanskiej, 2012
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na poszczegolnych liniach kolejowych

Liczba ludnosci do 1km od proponowanych przystankow
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Za b u d owa m iesz ka n i owa UNIWERSYTET IM. ADAMA MICKIEWICZA W POZNANIU
oddalona o 1km i 3 km od stacji kolejowych

Linke kolejowe

- Zabudowa misszkaniowa zlokalizowana deo 1km od istniejace| stacji kolejowej

- Zabudowa migszkaniowa zlokalizowana do 1km od proponowanej stacji kolejowej
Zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana do 3km od istniejgce] stacji kolejowej
Zabudowa misszkaniowa zlokalizowana do 3km od proponowanej stacji kolejows

|:| Gminy Powiatu Peznanskiego

Pozostala zabudowa mieszkaniowa




CBM:s:

CENTRUM BADAN METROPOLITALNYCH

UNIWERSYTET IM. ADAMA MICKIEWICZA W POZNANIU

Liczba mieszkancow
w promieniu 1 km od stacji kolejowych

Liczba ludnosci do 1km od proponowanej stacji

100
e 500
® 1000
@ sow
. 10000

Zabudowa mieszkaniowa

Liczba ludnosci do 1km od istniejacej stacji

=100
® 500
& 1000
@ 5000
. 10 000
Linie kolejowe

|:| Gminy Powiatu Foznanskiego




200
CBM:s:
o0oe@
CENTRUM BADAN METROPOLITALNYCH

Potencjat demograficzny UNWERS Y TET . ADAMAMICIIENIGZA W POENANY)
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej

Petna realizacja zapisow zawartych w dokumentach planistycznych
przyczynitaby sie do zwiekszenia liczby ludnosci zamieszkujgcej obszar
w promieniu 1km od stacji i przystankow kolejowych o 120 500 osdéb, z
czego na Poznan przypadatoby 33 500 nowych mieszkancow, zas na
Powiat Poznanski az 87 000 osob. Oznaczatoby to, ze w przypadku
powiatu liczba osdb mieszkajgcych w strefie do 1km podwoitaby sie.

Prognozowana liczba Iudnosci oparta o analizy studiow
zagospodarowania przestrzennego gmin wskazuje na potencjalne nowe
interesujgce lokalizacje przystankow, ktore powinny powstac w pierwszej
kolejnosci. Sg to Dopiewiec, Robakowo, Rogierowko, Kocanowo,
Ztotkowo, Miekowo i Bolechowko.
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mieSZkaﬁC6W Wg studiéw gmin UNIWERSYTET IM. ADAMA MICKIEWICZA W POZNANIV
do 1 km od stacji na liniach kolejowych
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do 1 km od stacji na liniach kolejowych
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ZWiqzane Z Poznar"Skq UNIWERSY DAMA MICKIEWICZA W POZNANIU
Kolejg Metropolitalng - znajomos¢ projektu

Projekt nie jest znany w duzym stopniu opinii publicznej. Na
dobrg znajomos¢ koncepcji wskazato jedynie 5,8% calej grupy
osOb badanych oséb, 21,3 % respondentéw odpowiedzialo, ze
styszalo o projekcie, ale nie zna jego szczegoiow.

Najlepszg znajomosc koncepcji deklarujg mieszkancy Powiatu
Poznanskiego z ktérych 8,1% osob wskazuje na dobra znajomosc¢
projektu, natomiast 26,1% twierdzi, ze styszato o koncepcji.

Ponadprzeciethg znajomosC zatozen planowanego systemu
deklarujg szczegodlnie mieszkancy gminy Suchy Las (9,4% i
32,0%), Swarzedz (10,9 i 29,7%) Rokietnica (2,7 i 40,5%),
Dopiewo (8,1 1 32,5%), Pobiedziska (6,8 i 32,9%) i Czerwonak
(18,6 1 32,5%). Wsrod mieszkancow Poznania zdecydowanie
najlepszg znajomosC  projektu  podkreslajg  mieszkancy
Strzeszyna.
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Gotowosc korzystania AERS T I ACAA W EWCEA W FEEAY
z ustug kolei metropolitalnej

|

Ponad 58,9% ankietowanych deklaruje, ze w przypadku
zwiekszenia liczby potaczen i poprawy dostepnosci do przystankéw
korzystataby czesciej z ustug kolei. Jednoczesnie jedynie 14,1%
badanych twierdzi, ze kolej metropolitalna ich nie interesuje i nawet
wymienione usprawnienia nie spowodujg, ze byliby gotowi przesigsc sie
z innego srodka transportu na kole.

Ponad 65,5% mieszkancow Powiatu Poznanskiego oraz 64,8% o0so6b
mieszkajgcych poza powiatem deklaruje, ze w przypadku realizacji
projektu korzystatoby czesciej z ustug kolei. Dla Poznania odsetek ten
wyniost 44,9%.

Sposrod gmin  Powiatu Poznanskiego najwiekszy udziat osob
zainteresowanych uruchomieniem systemu kolei cechowat gmine
Murowana Goslina (78%), Steszew (75%), Komorniki (72,4%), Lubon
(70,2%), Mosina (69,6), Puszczykowo (69,1%) i Pobiedziska (68,4%).
Poza Powiatem Poznanskim zainteresowanie projektem wykazywali
mieszkancy gminy Skoki (91,6%) i Oborniki Wielkopolskie (91,0%).




Czynniki zwiekszajgce

atrakcyjnosc¢ podrozy kolejg w metropolii
|
Osoby podrézujgce kolejg zapytane o to jakie warunki powinny by¢
spetnione by oferta kolei byta atrakcyjna wymieniaty przede wszystkim
wiekszg liczbe potaczen (60,3%),
taboru (46,2%) oraz obnizenie cen za przejazd (34,5%). Z Kkolei
mieszkancy metropolii wskazywali kolejno na wiekszg liczbe potaczen
(59,8%), powstanie przystanku w okolicy miejsca zamieszkania
(44,1%), konkurencyjny czas przejazdu w relacji do samochodu

CBM:s:

CENTRUM BADAN METROPOLITALNYCH

UNIWERSYTET IM. ADAMA MICKIEWICZA W POZNANIU

wprowadzenie nowoczesnhego

(43,8%) oraz obnizenie cen za przejazd (43,2%).

Tab. 34 Deklarowana atrakcyjna czestotliwosc kursowania kolei metropolitalnej wg grup osoéb

ankietowanych

Deklarowana atrakcyjna czestotliwosé kursowania kolei

Grupa osob metropolitalnej
ankietowanych co 15 minut co 30 co4db co 60 co 90 | co 120 minut
lub czescigj minut minut minut minut lub rzadzie]
Grupa mieszkancow
aglomeracii 33,5% 48 9% 11,6% 4 7% 0,9% 0,3%
Grupa re;g;ggﬁ”mw "B 9.4% 25% | 242% | 204% 1,9% 1,5%

Zrédto: Wyniki badan ankietowych PKM 2012
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Whnioski i rekomendacje

@ Udziat kolei w strukturze srodkow transportu w dojazdach codziennych wynosi
7,7%, co oznacza, ze ten sposoOb przemieszczania sie nie jest dzis w pefni

wykorzystywany.
# Czas dojazdu do pracy i szkoty ma kluczowe znaczenie dla 90% mieszkancow

aglomeracji. Z tego tez wzgledu niezwykle wazng potrzebg jest optymalizacja
(skrocenie) czasu podrozy przy wykorzystaniu kolei.

@ Dostepnos¢ przystanku ma dla mieszkancow gmin metropolii decydujgce
znaczenie w kwestii wykorzystania kolei.

#@ Pozytywng informacjg swiadczgcg o duzym potencjale kolei jest fakt wyraznego
zwiekszenia liczby pasazerow pocigagow regionalnych w ostatnich latach na
liniach kolejowych prowadzgcych do Poznania.

# Analiza planéw zagospodarowania dowodzi, ze 27,8% terendw przeznaczonych
w studiach pod zabudowe mieszkaniowg jest potozona do 1km od istniejgcych lub
planowanych stacji kolejowych. Nalezy dazy¢ do zabudowywania tych terenéw w
pierwszej kolejnosci.
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Whnioski i rekomendacje

@ Niezbedne jest prowadzenie dziatan na rzecz poprawy stanu technicznego
szlakow kolejowych i jakosci taboru kolejowego,

# Konieczna jest poprawa dostepnosci przestrzennej przystankow kolejowych
poprzez tworzenie nowych stacji i budowe parkingow P&R i B&R,

# |stnieje wyrazna potrzeba integrac;ji sieci kolei metropolitalnych z transportem
miejskim (konieczna jest budowa zintegrowanych punktow przesiadkowych),

# Niezbedna jest wspotpraca jednostek wszystkich szczebli samorzgdu
terytorialnego w celu realizacji projektu.

# |stotnym postulatem jest potrzeba promocji produktu, jakim bedzie kolej
metropolitalna,

@ Najwazniejszym zadaniem w celu realizacji projektu jest zwienczenie fazy
koncepcyjnej idei Poznanskiej Kolei Metropolitalnej poprzez przygotowanie
Master planu, czyli dokumentu zawierajgcego spis dziatan zmierzajgcych do
realizacji tej koncepcji w oparciu o szczegotowy projekt, kosztorys i zasady
etapowania inwestycji.



Dziekuje za uwage !

Dr Radostaw Bul
Centrum Badan Metropolitalnych UAM
Instytut Geografii Spoteczno — Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej UAM
bul@amu.edu.pl
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